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Oficio 010/2011

A COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE
PRESIDENTE: Paulo Frange (PTB)

Ref.: Propostas da Ciclocidade - Associacéo de Ciclistas Urbanos de S&do Paulo para a reviséo e
melhoria da Lei N° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, sobre o Sistema Cicloviario do Municipio de
Sao Paulo

As seguintes observagdes séo resultado de encontros e debates internos realizados pela
Associacgdo de Ciclistas Urbanos de Sdo Paulo (Ciclocidade) na semana do Dia Mundial Sem
Carro, em setembro de 2011, como forma de colaborar na construgao de instrumentos legais que
melhor atendam as necessidades dos usuarios de bicicleta na cidade.

Também estdo incluidas consideragdes apresentadas por diretores e associados durante a
audiéncia publica aberta realizada sobre as alteracbes em debate em 21 de setembro, na Camara
Municipal de Sao Paulo.

A integra da participacao dos representantes da Ciclocidade pode ser ouvida no seguinte
endereco eletrénico:
http://www.chicomacena.com.br/noticias/2935-revisao-da-lei-que-cria-o-sistema-cicloviario-de-sao-
paulo-recebe-sugestoes-em-audiencia-publica.html

Abaixo, ponto a ponto, destacados em verde, estdo as sugestdes e reivindicagdes que
apresentamos. Os trechos em preto sédo da lei original. Os em vermelho e azul séao,
respectivamente, os que devem ser retirados e acrescentados segundo a proposta de alteragao
feita por parte do vereador Chico Macena. Fizemos observagoes em todos os trechos.

Agradecemos a oportunidade de participar de maneira democratica da revisao na legislagcéo e
permanecemos a disposi¢cao caso precisem de mais dados ou informacgdes.

Atenciosamente,

Carlos Aranha e Daniel Santini

Coordenadoria de Participacéo Publica
participacao@ciclocidade.org.br

Ciclocidade - Associacao de Ciclistas Urbanos de Sao Paulo
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Revisédo da LEI N° 14.266, DE 6 DE FEVEREIRO DE 2007

(Projeto de Lei n® 599/05, do Vereador Chico Macena - PT)

Dispde sobre a criagao do Sistema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo e da outras
providéncias.

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo - SICLO, como incentivo ao
uso de bicicletas para o transporte na cidade de S&o Paulo, contribuindo para o desenvolvimento
da mobilidade sustentavel, com as seguintes diretrizes:

| — aperfeicoar e ampliar a infra-estrutura cicloviaria;

Il — implantar as medidas necessarias a inserg¢ao da bicicleta no sistema de circulagao viario;

[Il — promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da populagao, reduzindo o uso do transporte
motorizado;

V — promover o desenvolvimento sustentavel.

VI — promover e regulamentar a intermodalidade, por meio de:

§ 1° incentivo a bicicleta como meio 6timo de locomogao até qualquer outro modal de transporte
da preferéncia do cidadao (ex.: dnibus, trem, metrd), garantindo facilidade de acesso e
estacionamento, em qualquer horario, dia da semana ou local.

§ 2° regulamentacgao do transporte da bicicleta pelo usuario em meios de transporte publico
(6nibus, trem, metr6) em horarios progressivamente mais flexiveis.

§ 3° bicicletas publicas presentes em pontos estratégicos da cidade, estimulando o uso
combinado da bicicleta com o transporte publico.

VIl — promover a seguranca dos usuarios de bicicleta por meio da regulamentacao e efetiva
fiscalizacao sobre as infragcdes de transito que ameagam sua seguranga e bem-estar.

Paragrafo unico. O uso de bicicletas deve ser incentivado em toda malha viaria e abordado como
modo de locomocéao para as atividades do cotidiano, em qualquer horario, dia da semana ou local,
devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da populagéo.

Art. 1°-A. Para efeitos desta Lei, sdo adotadas as seguintes definigbes:

| — bicicleta: veiculo de transporte individual, ndo motorizado, ndo poluente e ndo emissor de
ruido;

Il — ciclista: condutor, sujeito as leis de transito vigentes, no que couber.

§ 1° Os triciclos ndo motorizados equiparam-se as bicicletas, no que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de mao, e pode ser transportada em
qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem, énibus e metrd, em qualquer dia ou
horario, desde que dobrada e-cem-e-sistema-de-pedal-cambie;—correntecoroa-c-catraca{retirar-
esse-trecho) protegidos de contato direto com outros usuarios, e suas dimensdes e peso nao
ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por pessoa nas normas de uso do respectivo
meio de transporte.
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Art. 2° O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo sera formado por:

| - rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por vias publicas de qualquer tipo ou
tamanho, ciclovias, ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

Il - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

lIl - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario inserido no
gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV — 6rgao de planejamento, execucao e manutengéao cicloviaria.

Art. 3° O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo devera:

| - articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros -
SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia e conforto para o ciclista;

Il - implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de planejamento
para implantacao de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em zonas urbanizadas, nas
vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d'agua, nos
parques e em outros espacgos naturais;

[l - implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a demanda
que se pretende atender;

IV — implantar estacionamento de bicicletas nos terminais de énibus, de trens, de metrd ou
qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como prédios, vias e logradouros
publicos;

V - estabelecer negociagdes com o Estado de Sao Paulo com o objetivo de permitir o acesso e
transporte, em vagao especial no metré e em trens metropolitanos, de ciclistas com suas
bicicletas;

VI - promover atividades educativas visando a formagao de comportamento seguro e responsavel
no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago compartilhado;

VII - promover o lazer ciclistico e a conscientizag&o ecoldgica.

Art. 4° Cabera ao Executivo, por meio dos 6rgaos competentes, consolidar o programa de
implantagao do Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, considerando as propostas
contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 5° - Cabera também ao Executivo, por meio dos 6rgaos competentes, garantir o
compartilhamento seguro de todas as vias da cidade entre bicicletas e veiculos automotores
(exceto aquelas que possuam regulamentacao proibitiva) por meio de sinalizacéo especifica,
campanhas educativas e/ou fiscalizacdo, de maneira a atender a determinacao explicitada no art.
58 do Cddigo de Transito Brasileiro"

Art. 6° - Em avenidas e vias de alta velocidade, ou quando for considerado adequado para o
planejamento cicloviario da cidade, devem ser instaladas vias exclusivas para a circulagao de
bicicletas (ciclovias ou ciclofaixas).

| - as ciclovias poderao ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d'agua, nos
parques e em outros locais de interesse;

Il - as ciclovias e ciclofaixas devem ter tracado e dimensdes adequados para seguranga do trafego
de bicicletas e possuirem sinalizagéo de transito especifica.
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Art. 8° Os terminais e estacdes de transferéncia do SITP, terminais intermunicipais de énibus,
estacoes de trens, estacdes do metrd, 6rgaos publicos, edificagcdes publicas, centros de lazer,
centros comerciais e de servigos, shopping centers, condominios comerciais ou residenciais,
hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, centros educacionais, faculdades publica ou
privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino, industrias, fabricas, supermercados, agéncias
bancarias, academias, instalacées desportivas, parques, pragas, museus, teatros, cinemas, casas
de cultura, centro culturais, casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de
compras, calgaddes, centros de convengdes, centros de eventos, e qualquer outro local de grande
afluxo de pessoas, deverdo possuir espagos seguros para estacionamento de bicicletas, com
paraciclos ou bicicletarios, como parte de infra-estrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espaco para
estacionamento de bicicletas, na propor¢édo minima de 1 (uma) vaga de bicicleta para cada 10
(dez) vagas de automoveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta ndo podera
ser superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao cobrado pelo estacionamento de
automovel.

§ 3° A implantagao e operagao dos bicicletarios, em imdveis publicos ou privados, podera ter
controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgédo Executivo Municipal de Transito.

Art. 9° A elaboragao de projetos e construgao de pragas e parques, incluindo os parques lineares,
com area superior a 4.000 m? (quatro mil metros quadrados), deve contemplar o tratamento
cicloviario nos acessos e no entorno préximo, assim como paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo devera implantar locais reservados para bicicletarios, em um raio de até 200
(duzentos) metros dos terminais e estagbes de metrd, trens metropolitanos e corredores de
6nibus, dando prioridade as estacodes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo unico. A seguranca do ciclista e do pedestre é condicao essencial para a escolha do
local e da implantagao de bicicletarios e paraciclos.

Art. 11. Todos os projetos de ampliacao ou construcao de novas vias publicas, incluindo pontes,
viadutos e tuneis, devem prever espacos destinados ao acesso e circulagao de bicicletas, em-
i fabih ide} e os projetos antigos,
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Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagao de ciclovias ou ciclofaixas nos
terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse turistico, nos acessos as
zonas industriais, comerciais e institucionais.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor Estratégico,
Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo contemplar
ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de
viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantagcéo e operagao dos bicicletarios, em iméveis publicos ou privados, devera ter
controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser permitido, de
acordo com regulamentagao pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, além da circulagdo de
bicicletas:

| - circular com veiculos em atendimento a situacoées de emergéncia, conforme previsto no Cédigo
de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga dos usuarios do sistema cicloviario;

Il - utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga ndo seja expressamente
proibida;

[l - circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem
velocidades compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre onde exista transito
partilhado e estejam em acordo com a legislacao federal e/ou regulamentagédo do Denatran.

Art. 15. O Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo — SICLO promovera acoes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padrées de comportamento seguros e
responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas educativas e treinamentos, tendo como
publico alvo os pedestres, ciclistas e os condutores de veiculos automotores, visando divulgar o
uso adequado de espagos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre os modais de
transporte;

Il — de conscientizag&o ecoldgica, da importancia do lazer ciclistico e de disseminagédo do conceito
de desenvolvimento sustentavel;

IIl — de promocéo da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;

IV — de aplicacao de sinalizacao vertical, horizontal, semaférica, ou outras sinalizacées
disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os veiculos automotores sobre o
cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V — de criacao de centro de educacéao para ciclistas, com o fim oferecer treinamentos sobre
legislac&o de transito, mecanica de bicicleta, sinalizagdo, compartilhamento harménico de
espacos publicos com pedestres, animais, e veiculos automotores e condugao segura e defensiva
de transito;
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VI — de negociagdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e transporte em vagao
especial do Metrd, de trens metropolitanos e de dnibus de transporte coletivo intermunicipal de
ciclistas com suas bicicletas;

VIl — de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes para criacao e
implantagao de projetos integrados de ciclovias.

Art. 16. Os eventos ciclisticos com fins lucrativos, utilizando via publica, somente podem ser
realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgado Executivo Municipal de Transito, a
partir de solicitagdo expressa formulada pelos organizadores do evento.

Art. 16 — O 6rgao responsavel por garantir a execugao e o funcionamento do Sistema Cicloviario
de Sao Paulo é a Secretaria Municipal de Transportes, com o auxilio e a participacado do Conselho
Municipal de Politica Cicloviaria — CMPC, criado a partir da publicagao desta lei e que tem como
finalidade principal a formulacao de politicas cicloviarias.

§ 1° O CMPC tera as func¢des de deliberar sobre a Politica Cicloviaria do Municipio de Sao Paulo,
assessorar tecnicamente os 6rgaos envolvidos na implementacao destas politicas e fiscalizar sua
implementacgao e aprovar projetos cicloviarios de iniciativa de outras instancias de governo no
territério do Municipio de Sao Paulo.

§ 2° O CMPC sera composto por dois representantes da Secretaria Municipal de Transportes, um
representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura Urbana e Obras, um representante da
Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente, dois representantes eleitos pelas associagdes
representativas de ciclistas e dois representantes eleitos da sociedade civil.

§ 3° O Executivo regulamentara a criagdo do CMPC num prazo de 90 dias a contar da data de
publicacao desta Lei.

Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposi¢cboes desta lei, sujeitara o
infrator as seguintes penalidades:

| — adverténcia;

[l — multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na

reincidéncia;

Il — cassacao do alvara de funcionamento.

Paragrafo Gnico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de Pregos ao
Consumidor, da Fundacao Instituto de Pesquisas Econdmicas — FIPE, ou por outro que reflita a
inflacdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverao adequar-se as disposi¢des desta
lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 17. As despesas decorrentes da execucao desta lei correrdo por conta de dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacao, revogadas as disposi¢des em
contrario.
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