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As maiores cidades brasileiras estdo assistindo a grande ascensao da bicicleta. Ndo
que o modo de transporte mais eficiente ja ndo fosse bastante usado pelos cidadéos e
cidadés do Brasil. Mas agora ela esta se tornando cada vez mais visivel e, por que ndo,
notavel.

Apesar de estar em evidéncia, ainda pairam muitas duvidas sobre a bicicleta. Quem a
utiliza como meio de transporte nas cidades? E por qué? Quanto tempo as pessoas
gastam nos seus deslocamentos por bicicleta? E o fazem por ser mais barato, mais
pratico ou menos poluente?

Este trabalho, executado em S&o Paulo pela Associagcao de Ciclistas Urbanos de

Sao Paulo em parceria com a ONG Transporte Ativo, traz respostas a muitos desses
questionamentos. O nosso objetivo, no entanto, vai muito além de matar a curiosidade
sobre o perfil de quem usa a bicicleta na cidade. Queremos também trazer informagdes
valiosas que possam subsidiar a formulacéo de politicas publicas para o uso da
bicicleta.

O que podemos adiantar sobre os resultados é que o uso da bicicleta na cidade de Sao
Paulo é muito mais diverso do que se imagina. Da Praca da Republica até a represa
Guarapiranga, da Eliseu de Almeida ao Parque do Carmo, homens e mulheres de todas
as idades usam a bicicleta para chegar ao trabalho e aos locais de estudos, ha 2 meses,
2 anos ou 2 décadas.
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metodologia

Dez pesquisadores voluntarios abordavam pessoas que estavam andando
de bicicletanarua paraaplicar um questionario, que sé podia ser respondido
por pessoas que afirmaram usar a bicicleta como meio de transporte pelo
menos uma vez na semana. A pesquisa foi feita nos horarios entre 6h e
12h e 16h e 20h, entre os dias 10 e 28 de agosto, sempre em dias Uteis da
semana. Ao todo, houve 1.804 respostas.

Os locais de aplicagao dos questionarios foram divididos nas areas central,
intermediaria e periférica, cobrindo o maior nimero possivel de regides
da cidade de Sao Paulo. Note, portanto, que sempre que a pesquisa se
refere as areas, ela quer dizer a area onde os ciclistas estavam circulando
no momento em que foram entrevistados, e ndo necessariamente onde
moram.

Cada uma dessas regides foi distribuida entre ‘pontos com infraestrutura
cicloviaria’, ‘pontos sem infraestrutura cicloviaria’ e ‘pontos de
intermodalidade’ (como estacbes de trem, metrd e terminais de 6nibus com
bicicletarios). Os distritos contemplados pela pesquisa estdo marcados no
mapa abaixo.

Os pesquisadores do projeto sdo usudrios de bicicleta e puderam
contribuir na definicdo dos locais de pesquisa, uma vez que grande parte
fez entrevistas nas mesmas areas onde reside.

O questionario esta dividido em duas partes. Como a pesquisa € nacional,
a primeira era comum a todas as cidades participantes. Nela estavam
perguntas como idade, renda, profissao, motivacéo para o uso da bicicleta,
tempo de deslocamento e questdes sobre o perfil das viagens. Na segunda,
exclusiva para a capital paulista, ciclistas puderam avaliar as condicdes e a

seguranca do percurso, sugerir melhorias e informar a distancia percorrida
na principal viagem que fazem por dia. O questionario, com suas duas
partes, pode ser visto na pagina seguinte.

A pesquisa tinha o objetivo de tragar um perfil abrangente sobre o uso de
bicicletas em Sao Paulo, tanto por homens quanto por mulheres, e também
de bicicletas publicas. Por este motivo, os pesquisadores foram solicitados
a priorizar, em suas abordagens, mulheres e pessoas usando bicicletas
de sistemas de compartilhamento. Isso porque sabiamos, com base no
histérico de contagens feitas pela Ciclocidade até o inicio de 2015, que
ha menor numero de ciclistas de ambos os tipos nas ruas. No caso das
mulheres, o objetivo inicial era entrevistar pelo menos 6% do total - esta
proporcao estava baseada em um levantamento especifico sobre mulheres
em bicicleta, também derivado do histérico de contagens de ciclistas.

Ao final do relatério, registramos algumas histérias e consideracdes
relatadas pelos pesquisadores em campo.

Distritos contemplados pela pesquisa: Agua Rasa, Alto de Pinheiros,
Barra Funda, Bela Vista, Belém, Bras, Brasilandia, Butanta, Cachoeirinha,
Campo Belo, Casa Verde, Cidade Dutra, Consolagcdo, Freguesia do 0,
Grajau, Interlagos, Itaim Bibi, ltaquera, Jabaquara, Jacana, Jaragua,
Jardim Angela, Jardim Helena, Jardim Sao Luis, José Bonifacio, Lapa,
Liberdade, Mandaqui, Mooca, Perdizes, Pinheiros, Ponte Rasa, Raposo
Tavares, Republica, Rio Pequeno, Sacoma3, Santa Cecilia, Sao Domingos,
Sao Mateus, Sao Miguel Paulista, Socorro, Tatuapé, Tucuruvi, Aricanduva,
Vila Guilnerme, Vila Medeiros, Vila Mariana, Vila Matilde e Vila Prudente.



VOCE UTILIZA A BICICLETA COMO MODO DE TRANSPORTE PELO MENOS UMA VEZ POR SEMANA?

Sim, prossiga com a entrevista.

A. Nome do p

Nao, Agradeca a ateng&o e encerre a entrevista aqui.

B. Cidade: C. Area: D. Horario:

E. Rua: F. N°: G. Bairro:

H.Data:___/__/ I. Dia da Semana:

J. Tipo de Bicicleta: 1.Publica 2. Privada K. Género: 1. Masculino 2. Feminino 3. Outro

1. Durante quantos dias da semana vocé costuma utilizar a bicicleta
como meio de transporte?

1dia

2 dias
3 dias
4 dias
5 dias
6 dias
7 dias

2. Vocé comegou a utilizar a bicicleta como meio de transporte ha
quanto tempo?

1. Menos de 6 meses

2. Entre 6 meses e 1 ano
3. Entre 1 e 2 anos

4. entre 2 e 5 anos

5. mais de 5 anos

3. Qual foi a principal motivagao que fez vocé comegar a utilizar a
bicicleta como meio de transporte?

1. £ mais barato

2. E mais rapido e pratico

3. E mais saudavel

4. E ambientalmente correto
5. Outros

4. E atualmente, qual a principal razdo para vocé continuar utilizando a
bicicleta como meio de transporte?

1. £ mais barato

2. E mais rapido e pratico

3. E mais saudavel

4. E ambientalmente correto

5. Outros

5. Pensando nos problemas enfrentados pelos ciclistas, qual o principal
problema que vocé enfrenta no uso da bicicleta como meio de
transporte?

. Falta de seguranga no transito

7. Nos ultimos trés anos esteve envolvido em algum acidente de transito
enquanto pedalava?

1. Sim
2. Nao

8. Em alguns dos seus trajetos semanais vocé utiliza a bicicleta em
combinagao com outro modo de transporte?

1. Sim. Qual?

2. Nao.

9. Qual a sua idade?

anos

10. Qual a sua escolaridade? (Consi o ultimo

1. Sem instrugao

2. Ensino Fundamental (primario e ginasio, até a oitava série)
3. Ensino Médio (Segundo Grau)

4. Ensino Superior (Faculdade)

5. Pos-Graduagéo

11. Qual a sua ocupagéo (profissao)?

12. Para quais destinos e em quantos dias vocé utiliza a bicicleta como
meio de transporte?

QUESTOES COMPLEMENTARES
AVALIAGAO DA ESTRUTURA CICLOVIARIA

17. Com que frequéncia vocé utiliza cada uma dessas estruturas ao andar de bicicleta
(nunca, raramente, as vezes, quase sempre, sempre):

(marque um X para cada item)

Frequéncia de uso Nunca Raramente As vezes Quase Sempre
sempre

a. Rua

b. Ciclovia ou Ciclofaixa

c. Calgadas

18. Pense no caminho mais frequente que vocé pedala. Como vocé avalia cada um

dos aspectos a seguir? (péssimo, ruim, regular,

bom ou 6timo):

(marque um X para cada item)

Como vocé avalia: Péssimo

Ruim | Regular| Bom [ Otimo

a. Seguranga do percurso (risco de
conflito com outros veiculos)*

b. Qualidade das vias (piso, rampas,
buracos, limpeza, etc.)

c. Existéncia de trajetos diretos,
praticos e com fluidez

* ndo se trata de seguranga publica.

19. O que vocé acha que~poderia melhorar neste caminho que vocé faz?
(Resposta espontanea. NAO MOSTRE AS OPCOES PARA O ENTREVISTADO)

(Marcar até

3 opgdes)

. Sinalizagdo para motoristas

. Sinalizagéo para ciclistas

. Interligagdo com transporte publico

a
b
c. Qualidade do pavimento
d
e

. Rotas mais diretas

f. lluminacdo

Destino 1 2 3 4 5 6 7

| 13a. Local de trabalho

g. Melhoria nos cruzamentos

dia | dias | dias | dias | dias | dias | dias

h. Seguranca publica

b. Escola/Faculdade

i. Implantag&o de vias exclusivas para ciclistas

c. Local de compras

j. Fiscalizagao de infragcdes de motoristas

d. Local lazer/social

|_13e. Estacao intermodal

k. Fiscalizagdo de infragdes de ciclistas

13. Quanto tempo vocé leva no trajeto mais frequente que realiza de
bicicleta

minutos

2. Falta de seguranga publica 14. Qual a sua renda?

3. Falta de sinalizagao 1. Até 1 salario minimo (R$ 788,00)

4. Falta de infraestrutura adequada (ciclovias, bicicletarios, etc.) 2. De 1 a2 salarios minimos (R§ 788,00 a RS 1576,00)
5. Falta de respeito dos condutores dos motorizados 3. De 2 a 3 saldrios minimos (R§ 1576,00 a R$ 2364,00)
6. Outros 4.De 3 a 5 salarios minimos (R$ 2364,00 a R$ 3948,00)
6. O que faria vocé pedalar mais? 5. De 5 a 10 salarios minimos (R$ 3948,00 a R$ 7880,00)
1. Mais infraestrutura cicloviaria 6. Acima de 10 salérios minimos (R$ 7880,00)

2. Melhor Estacionamento para bicicletas 7. Sem renda

3. Mais seguranga contra assalto 8. Sem resposta

4. Mais seguranga no transito

5. Ruas e Ciclovias mais arborizadas

6. Outros

T TT——

|. Educacdo dos motoristas

m. Educacéo dos ciclistas

n. Outros (descreva):

20. Voceé recomendaria este caminho para uma crianga ou idoso pedalar?

a. Sim

b. Nao

21. Qual a distancia média do seu principal deslocamento feito em bicicleta?

0a2km

2a5km

5a7km

7a10km

Acima de 10 km

T ——
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CICLOCIDADIE

associacgao dos ciclistas urbanos de sao paulo

Sobre a Ciclocidade

A Ciclocidade € uma associagdo sem fins lucrativos que considera a
bicicleta um instrumento de transformacdo urbana, social e humana.
Acreditamos que a unido das pessoas pode ajudar a mudar a realidade,
por isso trabalhamos de forma coletiva.

A Ciclocidade possui trés eixos principais de atuacéo:

Participacao - Estabelece relagcdes com organizacdes da sociedade civil e
com o poder publico. Ajudamos na construcao do Plano Diretor Estratégico,
do Plano de Mobilidade e temos cadeira nos principais conselhos e espagos
de participacao da cidade.

Pesquisa - Faz o levantamento, producdo e difusdo de informacdes,
conhecimento e dados. A parte mais conhecida desse trabalho sédo as
contagens de ciclistas, realizadas de forma voluntaria ao longo do ano em
diferentes regides da cidade.

Cultura e Formacédo - Desenvolve atividades, agdes e eventos que
propaguem a cultura da bicicleta e auxiliem na formacdo de ciclistas
urbanos. A principal expoente dessa linha é a oficina comunitaria Mao na
Roda, gratuita e aberta varios dias por semana.
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TREaNSPORTE

amTivo

Sobre a Transporte Ativo

A Associagao Transporte Ativo é uma Organizacdo da Sociedade Civil
voltada para qualidade de vida através da utilizacdo de meios de transporte
a propulsao humana nos sistemas de transito.

Somos um grupo de pessoas que, desde a década de 90, tem usado a
bicicletas e afins como meio de transporte, divulgando e defendendo seu
uso de diferentes formas. Em 2003, visando somar nossos esforcos e abrir
canais formais de dialogo com o governo e a sociedade, nos unimos e
fundamos a Associacao Transporte Ativo, para ir além do que ja tinhamos
realizado.

Hoje, a Transporte Ativo é formada por entusiastas, especialistas,
consultores e autoridades da causa da propulsdo humana, da mobilidade
sustentavel e da qualidade de vida.

Somos um grupo dedicado e consciente, em busca de maior respeito e
compreensao dos meios de transporte a propulsdo humana. Para melhor
saude, maior inclusédo social, menor poluicdo, por cidades mais felizes e
seguras.
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Idealizacao e Coordenacao Nacional
Transporte Ativo

Desenvolvimento
Observatorio das Metropoles e Prourb

Coordenacao em Sao Paulo

Ciclocidade - Associagéo dos Ciclistas Urbanos
de Séo Paulo

Coordenacao executiva:
Daniel Guth e Ana Carolina Nunes

Coordenacao financeira:
Maira Bombachini

Pesquisadores voluntarios:

Marina Barrio e Marina Harkot - Centro

Juliana Pinheiro e Wesley Estévao - Zona Leste
Bruno Pinheiro - Zona Oeste

Stella Rosati e Alexandre Gregorio - Zona Norte
Alex Abrahao e Matheus Paiva - Zona Sul

Comunicacao e revisao:
Flavio Soares

Diagramacao:
Giovana Pasquini
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Tipo de bicicleta

As bicicletas dos entrevistados foram classificadas pelos entrevistadores
como ‘privada’ ou ‘publica’. Sdo consideradas publicas as bicicletas dos
sistemas de compartilhamento BikeSampa e CicloSampa, operantes no
centro expandido da cidade.

Conforme observado na secao ‘Metodologia’ da pesquisa, pessoas
circulando em bicicletas publicas tinham prioridade na entrevista, de modo
que constituissem um percentual representativo do total. Ainda assim, a
diferenca entre bicicletas publicas e privadas foi enorme.

Ciclistas paulistanos tém mais propensao a usar suas préprias bicicletas:
97% dos entrevistados pedalavam em bicicletas privadas. Das 52 pessoas
que circulavam com bicicletas publicas, vemos que grande maioria estava
na regido central, que concentra tais servigos.

E curioso notar que as bicicletas publicas tém, proporcionalmente, mais uso
entre as mulheres do que entre os homens. Elas também s&o mais usadas
por ciclistas recentes, que andam ha menos de 1 ano, e por pessoas que
fazem seus deslocamentos em duas rodas menos vezes por semana, entre
1 e 3 dias (ver graficos especificos nas se¢des correspondentes).

perfil de quem usa a bicicleta
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Tipo de Bicicleta: Privada ou Publica (Compartilhada)?

» Privada
u Pablica

» Sem resposta

Tipo de Bicicleta

1.744
08 52
T
Semresposta Publica Privada



Area da cidade - Distribuig3o por Tipo de Bicicleta

Areaintermediaria

W Privada © Publica © Sem resposta

Tipo de Bicicleta - Distribuigdo por Género

Publica

Privada

M Feminino = Masculino

14



Género

Conforme observado na secédo ‘Metodologia’ da pesquisa, mulheres em
bicicleta tinham prioridade na entrevista, de modo que constituissem um
percentual representativo do total. Ainda assim, o nimero de entrevistados
homens (86%) foi bastante maior do que o de mulheres (14%).

Embora o questionario permitisse a escolha de uma terceira opgcao de
género, ‘Outro’, para o registro de quem nao se sentisse contemplado pela
classificagcao binaria homem/mulher, ninguém optou por ela. A categoria
‘Outros’ foi, portanto, excluida dos graficos a seguir.

A proporcgao de ciclistas mulheres foi bem maior na area central, onde ficou
em 23% contra 77% de homens. Tal proporcéo caiu conforme a pesquisa
se afastava do Marco Zero, registrando 12% na area intermediaria e apenas
9% na periférica.

Alguns pontos centrais da pesquisa “puxam” as estatisticas para cima
por concentrar maior nimero de mulheres, como as avenidas Paulista e
Faria Lima e a rua Arthur de Azevedo. Tanto é que 51% das mulheres
entrevistadas foram abordadas na area central.

Género

» Masculino
» Feminino

» Sem resposta

Género
1.543
257
04
Semresposta Feminino Masculino

15



23%

Area da cidade - Distribui¢3o por Género

T7%

88%

12%

AreaCentral

9%

AreaIntermediaria

M Feminino Masculino

91%

- .

Area Periférica

Masculino

Feminino

Género - Distribuic3o por Area da cidade

m Area Central

34%

Area Intermedidria

Area Periférica

21%
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Sexo fragil?

Ao fazer a pesquisa, pudemos confirmar a hipétese prévia de que a diferenca de
género entre ciclistas é imensa. Por mais que tenhamos priorizado entrevistar
mulheres, houve apenas 257 respostas femininas, 14% do total, apesar de

a populacéo paulistana ser composta por 52% de mulheres. A diferenca se
acentua ainda mais nas periferias em comparagdo com o centro expandido da
cidade de Sao Paulo. Mas a que essa diferenca se deve?

E bastante simplista reduzir o diminuto indice de mulheres ciclistas & simples
falta de infraestrutura cicloviaria. Como constatamos nas entrevistas realizadas
pela cidade, a implementacao de ciclovias e ciclofaixas € sim um estimulo ao
uso da bicicleta por mulheres - como também o € para homens, ja que ajuda

a repensar maneiras de se locomover numa cidade até entao voltada para
automoveis.

O que encontramos nas periferias paulistanas €, porém, fruto de
interseccionalidades entre género, idade, raca, renda e escolaridade - além de,
claro, conceitos e barreiras social e culturalmente construidos. Por exemplo, os
dados da pesquisa mostram uma alta concentracao de uso de bicicleta entre
mulheres com maiores niveis de instrugédo e renda, sugerindo que mulheres
andam mais de bicicleta ao terem maior renda e escolaridade. Isso evidencia
que as barreiras para esse modo de transporte sdo maiores quando se trata de
mulheres pobres e com menor escolaridade.

Nas franjas da cidade, as mulheres encontram com ainda mais frequéncia um
ambiente familiar onde o trabalho doméstico continua recaindo quase totalmente
sobre a figura da mée e esposa. Assim, seus trajetos feitos vao além do binébmio
casa-trabalho e incluem diversas paradas, para fazer compras ou buscar os
filhos na escola.

A bicicleta com certeza traria mais rapidez e praticidade ao dia-a-dia

dessas mulheres. Mas entéo, elas encontram uma série de impedimentos,
principalmente sociais, resultados do machismo estrutural e que negam as
mulheres certas atividades e lugares. Por exemplo, o fato de desde jovens

serem preteridas de aprender a usar bicicleta, “porque é coisa de menino” ou
mesmo as condigdes financeiras das familias de baixa renda que, tendo recursos
limitados, optam pela compra de uma bicicleta para os homens da casa em
detrimento das mulheres.

Por fim, a insisténcia do discurso dos “perigos do deslocamento em bicicleta”
- que sao mais facilmente desconstruiveis ou superados pelos homens do que
pelas mulheres, ja que estas sofrem com a pressao social relacionada a sua
condigao de “sexo fragil”. - Marina Kohler Harkot, pesquisadora e integrante do
GT Género da Ciclocidade



Idade

A faixa etaria predominante entre os entrevistados é entre 25 e 34 anos
(839%). Em segundo, vem a faixa de 35 a 44 anos, com 28%. Apenas essas
duas, somadas, respondem por 67 % do total de ciclistas.

Nota-se que o uso da bicicleta reduz drasticamente a partir dos 55 anos -
as faixas entre 55 e 64 e acima de 65 respondem, juntas, por apenas 4%
do total.

Doze anos era a idade minima estabelecida para participar da pesquisa, e
chama a atencdo a quase auséncia de ciclistas entre 12 e 14 anos (apenas
5 respostas registradas).
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Qual a sua idade (por faixa etaria)?

m De 25 3 34 anos
= De35a44 anos
m De 15 a 24 anos
= De 45 a 54 anos
m De55 a 64 anos
65 anos ou mais
Sem resposta

» 14 anos ou menos

Qual a suaidade (por faixa etaria)?

708
497
303
210
62

08 05 |_| 11

Sem l4anos Del5a De25a De35a Ded45a De55a 65anos
resposta oumenos 24anos  34anos 44anos S54anos 64anos  oumais



Escolaridade

A predominancia do nivel de escolaridade dos ciclistas € Ensino Médio
completo (44%). Em segundo lugar, aparece Ensino Superior completo
(30%). Ambos respondem por 74% do total.

O perfil de escolaridade também muda conforme a regido. A éarea
central concentra a maior parte dos ciclistas com Ensino Superior ou
Pds-graduacao completos, enquanto a area periférica apresenta maior
proporcdo de pessoas com Ensino Fundamental, Ensino Médio ou Sem
Instrucéao.

E interessante notar a diferenca de escolaridade entre os géneros. Ciclistas
mulheres tendem a ter maiores niveis de instrucdo do que homens:
enquanto 63% delas possuem Ensino Superior ou Pds-graduacao
completos, a proporcéo para esta faixa de escolaridade € de apenas 32%
(quase a metade) entre eles.

Como a maior parte das ciclistas mulheres entrevistadas circulavam na
area central (51%), um recorte especifico pode nos ajudar a perceber a
diferenca de escolaridade entre os géneros. Ao avaliarmos apenas ciclistas
desta area, vemos que praticamente nao existiam mulheres nas faixas
‘Sem Instrucdo’ ou apenas com o Ensino Fundamental completo - ambas
somaram apenas 2%. A grande maioria das ciclistas mulheres no centro
possui Ensino Superior ou Pos-graduacao completos: somadas, tais faixas
deram 75% contra 51% de homens ciclistas da regido central.

- Qual a sua escolaridade?
(considerado o ultimo segmento completo)

0%
3%
6% Ensino Medio
17% Ensino Superior
44% Ensino Fundamental
Pos Graduacao

Sem instrucao

30% Sem resposta

Qual a sua escolaridade?
(considerado o ultimo segmento completo)

787
545
301
<0 114
07
I T T T T T EI 1
Semresposta Sem Ensino Ensino Médio Ensino Pos
instrugdo  Fundamental Superior Graduacio
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Area da cidade - Distribui¢3o por Escolaridade
(considerado o ultimo segmento completo)

» Seminstrucdo
Ensino Fundamental

" Ensino Médio

m Ensino Superior

W Pos Graduacio

AreaCentral AreaIntermedidria AreaPeriférica

Qual a sua escolaridade? - Distribuig3o por Area da cidade

Pos Graduacdo
Ensino Superior
Ensino Médio
Ensino Fundamental

Seminstrucdo

m AreaCentral  w AreaIntermediaria W Area Periférica
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%

5% 2%

23%
18% 18% 20%

Feminino

Género - Distribuig3o por Renda
(Salario minimo =R$ 788)

5%

20%

2% 12% 10%

|

Masculino

w Sem resposta
Sem renda

= Até 1salario

W Dela2salarios

m De 2 a3 saldrios

1 De 3 a5 salarios

= De5 a 10 salarios

Acima de 10 salarios

0%

Ciclistas mulheres e homens na Area Central - Distribuic3o por Escolaridade

2%

Feminino, Area Central

41%

11%

Masculino, Area Central
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Renda

As faixas de renda estado calculadas em salarios minimos e dizem respeito
a renda individual, ndo a familiar. No momento da pesquisa, um salario
minimo equivalia a R$ 788.

A maior parte dos ciclistas respondeu ganhar entre 1 e 2 salarios minimos
(27%) e entre 2 e 3 salarios minimos (19%). Se considerarmos todas as
faixas entre 0 (sem renda) até 3 salarios minimos, vemos que 57% dos
entrevistados ganham até R$ 2.364.

A faixa de renda também varia conforme a area da cidade. Enquanto na
area central a variacdo da renda dos ciclistas tende a ser mais equilibrada,
nas areas intermediaria e periférica a predominancia de ciclistas com
rendas até 3 salarios minimos se mantém.
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Qual asuarenda?
(Salario minimo =RS 788)

De1 a2 salarios minimos

5%
6% De 2 a 3 salarios minimos
7% 27% . )
De 3 a 5 salarios minimos
11% Sem resposta
De 5 a 10 salarios minimos
12% 1o Acima de 10 salarios minimos
Até 1saldriominimo
13%
Sem renda
Qual asuarenda?
(Salario minimo =RS 788)
450
348
216 236 203
120
84 107
[ I T | T | I I |
Sem Sem Atel Dela2 De2a3 De3a5 De5al0 Acimade
resposta renda salario  salarios salarios salarios  salarios 10

minimo  minimos minimos minimos minimos  salarios
minimos



Area da cidade - Distribui¢3o por Renda
(saldrio Minimo = RS 788)

AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica

w Sem renda Ate 1salario »Dela2salarios wDe2 a3 salarios

wDe3a5salarios ' De5a10salarios  © Acdmade 10 salarios  Sem resposta

Faixa de Renda - Distribui¢3o por Area da cidade
(Salario minimo = RS 788)

Acima de 10 saldrios minimos
De 5 a 10 saldrios minimos
De 3 a 5 salarios minimos

De 2 a 3 salarios minimos

De 1 a 2 salarios minimos

Até 1 salario minimo
Semrenda

m Area Central  w Area Intermediaria  m Area Periférica
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%

23%
18% 18% ~ 20%

Feminino

Género - Distribuig3o por Renda
(Salario minimo =RS 788)

5%

25%
20%

Masculino

12% 10% 7%

m Sem resposta
Sem renda

= Até 1saldrio

W Dela2salarios

m De 2 a 3 salarios

" De3ab5salarios

= De5 a 10 salarios
Acima de 10 salarios




Ocupacgaéao

Para gerar o grafico referente as profissées dos entrevistados, uma vez . ProfissSes: 25 ocupach L

. . . i . ~ : pagdes mais citadas
que as respostas eram livres, tivemos de simplifica-las. Ocupagbes como (19 ou mais mengBes cada, correspondem a 51% do total)
“Operador de caixa” e “Operador de maquinas” foram ambas simplificadas .
para “Operador”, por exemplo, mas o mesmo vale para praticamente todas Estudante | ] 112
as outras profissées. E possivel consultar a resposta original na planilha Awsiliar | ] 79
com os dados brutos da pesquisa. Professor | ] 60

Técnico _| ] 51
Quando o entrevistado citou mais de uma ocupacao (exemplo: “Aposentado Ajudante _'| ] 45
/ Autdbnomo”), consideramos a primeira resposta nesta simplificacao. Pedreiro | ] 44
Vendedor II:I 40

Listamos a seguir as 25 profissbes mais mencionadas. Juntas, elas Mecnico [ 39
correspondem a 51% do total de citagbes. Como se vé, as ocupagdes Auténomo I 37
variaram bastante, assim como escolaridade e renda. Engenheiro [ 35

Seguranca /Vigilante T 35
Publicitario T 35
Operador [T 29

Funcionario Pdblico II:l 27
Jornalista o] 25

Designer II:I 25
Aposentado _|:| 25
Vendedor ]:I 29
Arguiteto _I:I 24
Porteiro [ 23
Bancario ]:l 22
Analista de Sistemas ‘I:I 21
Administrador [ 21
Assistente _|:| 20
Desempregado —I:I 18

‘ ‘ Curiosamente, 103 ciclistas entrevistados trabalham em profissdes
ligadas a economia do automével - instrutor de auto-escola,
metallrgico, manobrista, mecanico, lava-rapido e motoristas.”
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viagens

Frequéncia do uso da bicicleta
como meio de transporte

Praticamente trés quartos dos ciclistas (74 %) afirmam usar a bicicleta pelo
Menos Cinco vezes por semana, uma taxa que varia pouco entre homens
(75%) e mulheres (65%). O resultado indica que, para muitos paulistanos,
a bicicleta é o principal meio de transporte.

Outro indicador é que, embora a frequéncia de uso da bicicleta varie
conforme a renda, mesmo na faixa ‘acima de 10 salarios minimos’, que é
a que apresenta menor percentual de uso 5 ou mais dias por semana, a
soma chega a 58%. Ja as faixas ‘Sem renda’, ‘Até 1 salario minimo’, ‘De
1 a 2 salarios minimos’ e ‘De 2 a 3 salarios minimos’, apresentam as mais
altas proporcdes, entre 71% e 85%.

Finalmente, vemos que o numero de vezes por semana que os ciclistas
usam a bicicleta como meio de transporte tende a aumentar conforme se
ganha experiéncia. Das pessoas que disseram usar a bicicleta como meio
de transporte 1 ou 2 dias por semana, por exemplo, 67% e 68% pedalam
ha menos de 1 ano ou ha menos de 6 meses, respectivamente.

Ja para as bicicletas publicas, a maior concentracdo de uso esta entre
quem pedala entre 1 e 3 dias por semana.
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Quantos dias por semana vocé costuma usar a bicicleta
como meio de transporte?

0%
4%2%
10%
10% 39%
14%
21%

5dias
7 dias
& dias
3dias
4 dias
2dias
1ldia

Sem resposta

Quantos dias por semana vocé costuma usar a bicicleta
como meio de transporte?

183

184
74
(—

Sem 1dia 2 dias 3 dias 4 dias

resposta

696

5 dias

376
255

6 dias 7 dias



Género - Distribuigdo por quantos dias por semanausaa
bicicleta como meio de transporte

u ldia
2dias
= 3 dias
u 4dias
m 5dias
I bdias
w7 dias

Feminino Masculino

Faixa de renda - Distribui¢3o por quantos dias da semana usa a bicicleta como
meio de transporte

Acima de 10 saldrios minimos 85 756 112090 RIS S 25 456 22
De 5 2 10 satsrios minimos _ 5¢ase 11253611 NS S 522
De 3 a5 salérios minimos 2%4% | 13%  IIORMIISSR I d0% aas
De 233 saldrios minimos 15 398% INSSEN A2 7
De 1 a2 salarios minimos

Acé Lsatdriominimo 25645 1% WSC G 8% 26
Sem rends L% 6% e 7% 0%

u 1dia 2dias 1 3dias m4dias m5dias o 6dias © 7dias

27



Durante quantos dias da semana vocé costuma usar a bicicleta como meio de

transporte? - Distribuigio por Tempo de uso da bicicleta

7 dias % 1% s 54
6 dias 16% 8% 2% 3%
5 dias 19% S ws o 20% 20%
4 dias 28% S 2% ous 0%
3 dias 21% e e 2%
2 dias 31% 1% 7% 15%
1dia 18% 6% 15%  12%
m Menos de 6 meses Entre6 meseselano  wEntrele2anos MEntre2eSanos  WMaisde5anos
Durante quantos dias da semana vocé costuma usar a bicicleta
como meio de transporte? - Distribuig3o por Tipo de Bicicleta
7 dias
6 dias
5 dias
4 dias
3 dias
2 dias

1dia

M Privada

" Publica

W Sem resposta




- Tipo de Bicicleta - Distribuigdo por Quantos dias por
semana usa a bicicleta como meio de transporte

u ldia
© 2dias
= 3 dias
u 4dias
m 5dias
" bdias
w7 dias

Privada Publica




Tempo de uso da bicicleta

Os entrevistados foram perguntados quando comegaram a usar a bicicleta
como meio de transporte. Embora as respostas se dividam de forma
bastante equanime entre as faixas de tempo, oscilando entre 17% e 19%,
ciclistas que pedalam ha mais de 5 anos se sobressaem, com 29%.

Notavel também é a presenca de ciclistas novatos, que pedalam ha
menos de 1 ano. As faixas ‘Menos de 6 meses’ e ‘Entre 6 meses e 1 ano’
correspondem, somadas, a 37% do total. Tal proporgao pode ser devido a
influéncia da expansao da malha cicloviaria na cidade.

Um dos indicios que apontam nessa dire¢cdo € que, nas areas central e
intermediaria, onde ha maior infraestrutura segregada para bicicletas, a
proporcao de ciclistas novos é maior: 41% de pessoas que pedalam ha
menos de 1 ano em ambas contra 32% na area periférica. Na regiao central,
ainda, 25% dos entrevistados afirmam pedalar ha menos de 6 meses.

A proporcao de ciclistas novos independe da renda, mas € interessante
notar que, com excegéo das pessoas que afirmaram nao possuir renda, €
maior para quem ganha acima de 3 salarios minimos (cerca de 42%) do
que entre quem ganha entre 1 e 3 salarios (cerca de 33%).

Ja pelo recorte de género, as ciclistas mulheres novatas somam 57% das
entrevistadas, acompanhando o fato de que estao concentradas (51%) na
regido central. Os homens novatos respondem por 34%.

Finalmente, entre as pessoas abordadas que estavam usando bicicletas
publicas, a maior parte se encontra entre aqueles que pedalam ha menos
de 1 ano, mostrando o potencial desse sistema em atrair novos usuarios
para esse meio de transporte. A taxa de uso das bicicletas publicas cai
ao longo do tempo - possivelmente, conforme as pessoas adquiram seu
proprio veiculo, apds estarem mais acostumadas a pedalar.

Ha quanto tempo vocé comecou a usar a bicicleta como

meio de transporte?

0%
17%

29%

17%

19%
18%

Mais de 5 anos
Menos de & meses
Entre 6 mesese 1 ano
Entre 2 e 5anos
Entre 1l e 2anos

Sem resposta

Ha quanto tempo vocé comecou a usar a bicicleta como

meio de transporte?

304

517

349
328 304
02
Semresposta Menosde 6 Entre 6 Entrele 2
meses mesese 1 anos

ano
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Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de
transporte? - Distribuigdo por area

» Menos de 6 meses
Entre 6 meseselano

mEntrele 2anos

31% 32%
25% 23% mEntre 2 e S5anos
16%149; 14%

20% 21% 19% 19% 145 18% 18% 18%
® Mais de 5 anos

AreaCentral Arealntermediaria AreaPeriférica

Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de
transporte? - Distribuigdo por Género

m Menos de 6 meses
Entre &6 meseselano

wEntrele 2anos

32% 31%
25% M Entre2 e 5anos
14% 199 7% » Mais de 5 anos
1% © Sem resposta
Feminino Masculino
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Faixa de renda - Distribui¢do por tempo que comegou a usar a bicicleta como
meio de transporte

Acimade 10 saldrios minimos
De 5 a 10 saldrios minimos

De 3 a 5 saldrios minimos

De 2 a 3 saldrios minimos

De 1 a2 saldrios minimos

Até 1 saldrio minimo

Semrenda

¥ Menos de 6 meses

21%

Entre 6 mesese 1 ano W Entrele 2anos M Entre2 e 5anos

5“'

N Mais de 5 anos

Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de
transporte? - Distribuig3o por Tipo de Bicicleta

Mais de 5 anos

Entre 2 e 5anos

Entre 1l e 2anos

Entre 6 mesese 1 ano

Menosde 6 meses

mPrivada © Publica
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Intermodalidade

Dos ciclistas entrevistados, 28% dizem combinar a bicicleta com outro
meio de transportes em algum dos seus deslocamentos. Tal proporgéo é
praticamente a mesma nas trés regides da cidade - central, intermediaria
e periférica.

Porém, as mulheres tendem a fazer intermodalidade um pouco a mais do
que os homens (35% a 27%) e a proporcao € consideravelmente maior
entre quem usa bicicleta publica (48%).

Com relagao ao veiculo mais usado para completar o trajeto, as pessoas
entrevistadas poderiam citar mais de um na resposta. Neste caso,
consideramos todas as citagdes ao gerar o grafico, ou seja, se um ciclista
citou “Metré, 6nibus e lotagdo”, todos foram computados.

De longe, os meios de transporte mais usados na integracao sao Metrd
(51%) e Trem (32%), apesar de a rede ainda ndo contar com uma estrutura
consolidada de bicicletarios.
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Vocé combina a bicicleta com outro meio de transporte
em alguns de seus trajetos semanais?

28%
Nao
Sim
Sem resposta

72%

Vocé combina a bicicleta com outro meio de transporte
em alguns de seus trajetos semanais?

1.289

509

06

Semresposta Sim Ndo



. Areada cidade - Distribui¢do por combinagdo da bicicleta
com outro modo de transporte em alguns trajetos semanais

AreaPeriférica

AreaIntermediaria

AreaCentral

mSim = N3o ©=Semresposta

Género - Distribui¢gdo por combinagdo da bicicleta com outro

Masculino

Feminino

modo de transporte em alguns dos trajetos semanais

mSim = N3o ©=Semresposta

Tipode bicicleta- Distribui¢do por uso em combinagdo com
outro modo de transporte em alguns trajetos semanal

Privada

ENic ©Sim mSemresposta
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Meios de transporte usados em combinagio coma
bicicleta (entrevistados podiam citar maisde um)

u Metro
m Trem

» Onibus
» Carro

» Moto

© Lotacdo

= Fura-fila

bicicleta (entrevistados podiam citar mais de um) metroferroviaria sao abarrotados e, portanto,
foi mais facil abordar ciclistas nesses locais

(como as estacdes Butanta, Sacoma e Faria

285

Lima do Metrd e Jardim Helena e Itaim Paulista
da CPTM). Ja outros, principalmente em locais

182 mais centrais, estavam sub-utilizados (como os
das estagdes Jabaquara e Sé do metrd), o que
poderia ser contornado com alguns ajustes de
operacéo.”

61
I Ll T T - I I T

Fura-fila Moto LotacBo Carro Onibus Trem Metrd
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Destino das viagens

Os ciclistas foram questionados sobre quantos dias por semana usam a
bicicleta para se deslocar para alguns destinos principais, como locais
de trabalho, estudo, compras, lazer e estacdes intermodais. Puderam
ser incluidas nas respostas viagens em combinacdo com outro meio de
transporte.

A grande maioria das pessoas entrevistadas (81%) afirma pedalar para o
trabalho de bicicleta pelo menos uma vez por semana, de longe o maior
uso para o veiculo. E interessante notar que, separando apenas quem a
usa para este fim, ha também uma alta proporcéao (73%) que o faz pelo
menos 5 vezes por semana.

O segundo maior destino € para locais considerados de lazer ou encontro
social, para os quais 58% dizem se dirigir pelo menos uma vez por

semana. Neste caso, também separando apenas as pessoas que usam
bicicletas para tais locais, a concentracado esta no uso uma ou duas vezes
por semana (69%) - uma proporcao € similar a de quem usa as bikes para
ir a locais de compras uma ou duas vezes por semana (70%).

E importante observar que os destinos “trabalho”, “compras”, “lazer/
encontro social” e “estacdo intermodal” sdo comuns a todas as pessoas,
enquanto o de “escola/faculdade” é mais comumente usado por quem
esta estudando no momento, ou seja, nem todos se sentem contemplados
por ele. Portanto, o indice de 85% de quem afirma ndo usar a bicicleta com
destino a escola/faculdade nao deve ser interpretado como baixo uso por
parte de estudantes.

Quantos dias por semana voceé usa a bicicleta
como meio de transporte para ir para local de...
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1dia 2 dias 3 dias 4 dias

5 dias
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Local de trabalho

Neste caso a resposta se refere ao percurso em direcdo ao principal local

de trabalho.
- Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode . Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode
transporte para ir para: Local de trabalho transporte para ir para: Local de trabalho
(desconsiderado quem n&do usa)
m Sdias ldia
= b dias w 2dias
m 4 dias m 3 dias
= 3 dias = 4dias
w7 dias w 5dias
2dias = bdias

« 1dia 7 dias
= Niousa

Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode
transporte para ir para: Local de trabalho
757

350

218
145 154
95
» = mm

MNiousa 1dia 2 dias 3 dias 4 dias Sdias 6 dias 7 dias
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Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como meio de transporte
parair para: Local de trabalho - Distribuigdo por Género

Ndousa

1dia

2 dias
4% 42% u 3dias

N 4dias
21% 19%

11% 10% o

8% 8% .
29, 5% = 29 95, 3% 6% 6 dias

13% 5dias

T 1 7 dias
Feminino Masculino

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como meio de transporte
para ir para: Local de trabalho - Distribui¢3o por Area

Naousa
1dia

2dias
47%
44% m 3dias

36%
26% W 4dias

18% 5 dias
14% 11%10% 75, 13% 1% 16%
1% 1% .

8%
25,4% B 4% g9, 4% °° 6% 7% 5% 6 dias
T T 1 7 dias

AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica

38



Locais de estudos

Para esta pesquisa, sdo considerados locais de estudos faculdades,
escolas, cursos e bibliotecas.

- Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como - Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meio de
meio de transporte para ir para: Escola/Faculdade transporte para ir para: Escola/Faculdade
(desconsiderado quem n&do usa)
m 5dias ldia
m 2dias 4%
4% 7% = 2dias
= 3dias = 3 dias
m 1dia = 4 dias
= 4dias
w 5dias
7 dias
= bdias
w bdias
= Ndousa 7 dias

5%

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como
meio de transporte para ir para: Escola/Faculdade

1.531

150
20 37 29 14 . 11 12

Niousa 1dia 2 dias 3 dias 4 dias Sdias 6 dias 7 dias
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Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como meio de transporte
para ir para: Escola/Faculdade - Distribuig3o por Género

8b6%
77% » Niousa
1dia

m 2dias
m 3dias
N 4dias
w 5dias

12% 8% .
3% 4% 2% 2% - 0% 0% 1% 2% 1% 1% 1% 1% = bdias

p— R s
. 1 ias

Feminino Masculino
Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como transporte para ir para:
Escola/Faculdade - Distribuicio porArea
90%
78% " Niousa
1dia

m 2dias
m 3dias
B 4dias
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. . T . ! 7 dias

AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica
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Locais de compra

E considerado um local de compra qualquer estabelecimento comercial
como supermercado, feira, farmacia, ou de servico, como restaurante,
academia, saldo de beleza etc.

- Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode - Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meio de
transporte para ir para: Local de compras transporte para ir para: Local de compras
(desconsiderado quem ndo usa)
u 1dia 1 dia
= 2 dias
1% = 2 dias
= 3dias B%
R a5 = 3 dias
5 Gias \ 10 = 4dias
4dias h w 5dias
6 dias w bdias
= Niousa 7 dias

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como
meio de transporte para ir para: Local de compras

1.283

211 154

. M 56 19 34 06 41
T T T -_I___I_- T T _— 1

MNiousa 1ldia 2 dias 3 dias 4 dias 5 dias 6 dias 7 dias
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Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como meio de transporte
parair para: Local de compras - Distribuigdo por Género

© Niousa
1dia

73%

m 2dias

m 3 dias

 4dias

- o « 5 dias
4% 99y 4% 0% 1% 8% 3% 1% 2% 0% 2% = bdias
— e

T 1 7 dias
Feminino Masculino

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como transporte para ir para:
Local de compras - Distribuig3o por Areas

J5% 79% © Niousa
ldia

m 2dias

m 3 dias

" 4dias

n 5dias

" Bdias

m 7 dias

AreaCentral ArealIntermediaria AreaPeriférica
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Locais de lazer ou de encontro social

Sao considerados locais de lazer quaisquer estabelecimentos de
entretenimento ou lazer, como cinema, bar, boate, festa, parque etc. Sao
considerados locais de encontro social ambientes de confraternizagao,
como casa de parentes, amigos, igreja etc. O uso de bicicletas aos finais
de semana para passeio também é contemplado nesta questao.

Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meio de
transporte para ir para: Local de lazer/Encontro social transporte para ir para: Local de lazer/Encontro social
(desconsiderado quem nao usa)

Ldiz 25 1dia
23% 2ot 5% p- 2 dias
3 dias
o - dins 3 dias
4 ks 9% 40% 7 dias
17% 5 dias 10% 4 dias
Gdias 5dias
1%393%595 6% NEousa & dias

29%

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta
como meio de transporte parair para:
Local de lazer/Encontro social
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T T T T

NSo usa 1dia 2 dias 3 dias 4 dias 5 dias 6 dias 7 dias
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Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meio de transporte para ir
para: Local de lazer/Encontro social - Distribuigdo por Género

44%
32%

29%
22%
17% 17%

3% 3% 9 O .5"' 3% 3% g9 OF

Feminino Masculino

w Ndousa
1dia

w 2dias

m 3dias

» 4 dias

= 5dias

= bdias
7 dias

Quantos dias por semana usa a bicicleta como transporte parair:
Local de lazer/Encontro social - Distribui¢3o por Areas

51%

14%
4% 3% 4% 99, 3%

AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica

44

© Niousa
1dia

m 2dias

m 3 dias

 4dias

n Sdias

= 6dias

7 dias



Estacoes intermodais

Sao consideradas estacdes intermodais quaisquer pontos onde € possivel
ao ciclista estacionar sua bicicleta, seja dentro de bicicletarios ou ndo, e

tomar outro meio de transporte.

- Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode
transporte para ir para: Estacdo intermodal

m Sdias
= 1dia
= 2dias
= G dias
m 3dias
4dias
7 dias

= Niousa

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como
meio de transporte para ir para: Estag3o intermodal

1.470

162
51 37 27 15 31 11

MNigusa 1ldia 2 dias 3 dias 4 dias 5dias 6 dias 7 dias

Quantos dias por semana vocé usa a bicicletacomo meiode
transporte para ir para: Estacdo intermodal
(desconsiderado quem n&do usa)

P

5%

ldia
= 2dias
= 3 dias
= 4 dias
w 5dias
= bdias

7 dias




Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como meio de transporte para
ir para: Estag3o intermodal - Distribui¢3o por Género

83%
75%

11% 9%

% 6%
5% 3% 0% 0% 2% 1% 1% 1% 2% 1%

Feminino Masculino

Quantos dias por semana vocé usa a bicicleta como transporte para
ir para: Estagdo intermodal - Distribuig3o por Areas

85% 85%

Ndousa
1dia
2dias
3 dias
4dias
5dias
6dias
7 dias

Niousa

73%

1dia

2dias

3 dias

4dias

5dias

P53 %% 9% 9%
3% 1%

1% 1% 1% 1% 2% 2% . 1% 1% 0% 0% 0% 0% ry ° 1% Gdias

r T T 1 7 dias

AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica
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Tempo gasto no principal trajeto
feito em bicicleta

E considerado como “principal trajeto” a viagem mais frequente, segundo
a resposta dada a questao anterior (“Quantos dias por semana vocé usa a
bicicleta para ir para: Local de trabalho / estudo / compras / lazer / estagao
intermodal”). No caso de haver dois percursos com frequéncia igual, a
viagem mais longa foi considerado como principal.

Exemplo: a pessoa que vai para o trabalho e para a faculdade em bicicleta
duas vezes por semana, mas pedala mais para chegar ao primeiro destino,
respondeu como ‘tempo gasto no principal trajeto’ os minutos que leva
para chegar ao trabalho.

A maioria das viagens principais € rapida: 64% dos ciclistas pedalam até
30 minutos no principal trajeto. Outros 30% dos entrevistados levam entre
30 e 60 minutos e apenas 6% afirmam pedalar por mais de 1 hora.

Embora haja um pouco mais de ciclistas da area central que pedalam
por até 20 minutos para percorrer o trajeto principal, de um modo geral
a distribuicao das faixas de tempo € similar entre as regides da cidade -
central, intermediaria e periférica.

No recorte de género, as faixas de tempo também sido semelhantes,
embora mulheres ciclistas tendam um pouco mais para percursos mais
rapidos do que os homens.

Quando observada a diferenga entre ciclistas mulheres e homens, nota-se
uma porcentagem maior de homens que pedalam mais de uma hora na
sua principal viagem.
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Quanto tempo vocé leva no trajeto mais frequente que faz de
bicicleta? - Por faixa de tempo

De 31 minutos até 1 hora

6%0% De 11 até 20 minutos

9%
De 21 até 30 minutos

26% Até 10 minutos

Mais de 1 hora
29%
Sem resposta

Quanto tempo vocé leva no trajeto mais frequente que
faz de bicicleta? - Por faixa de tempo

512 340

466

168
113
05
Semresposta Até 10 Dellaté 20 De21laté 30 De 31 Mais de 1
minutos minutos minutos  minutos até 1 hora

hora



Quanto tempo vocé leva no trajeto mais frequente que faz de bicicleta? -

Por faixa de tempo, distribuic3o por Areas

Ate 10 minutos
De 11 até 20 minutos
De 21 até 30 minutos

31'3'32'4%26% 25%5% 28%29% 30% ¥ De 31 minutos até 1 hora
14% m Mais de 1 hora
5% 1% Sem resposta
AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica
Quanto tempo vocé leva no trajeto mais frequente que fazde
bicicleta? - Por faixa de tempo, distribuigdo por Género
Até 10 minutos
De 11 até 20 minutos
De 21 até 30 minutos
30% 26% 27% 28% oga 31% ¥ De 31 minutos até 1 hora
13% » Mais de 1 hora
9% 7%
3% oo 0% Sem resposta
Feminino Masculino
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Os tempos médios de deslocamento aparecem maiores entre ciclistas que
tém entre 12 e 14 anos, porém houve apenas 5 entrevistados nesta faixa
etaria (0,28% do total), o que faz da amostragem néao representativa.

- Quanto tempo voceé leva no trajeto mais frequente que faz de bicicleta? -
Por faixa de tempo, distribuicio porFaixa etaria

14 anosou Del5a 24anos De25a 34anos De35a 44anos Ded5a S54anos DeS55a 64anos 65anos ou mais
menos

wAté10 minutos © Dellaté 20 minutos mDe2laté30 minutos mDe3lminutos atélhora mMaisdel hora




Distadncia média do principal
trajeto

Pedimos aos ciclistas para que estimassem a média de distancia pedalada
no principal trajeto (o mais frequente) que fazem de bicicleta na semana.
Quando os entrevistados ndo tinham certeza quanto a estimativa, pedimos
a origem e destino da viagem e calculamos a distancia usando a ferramenta
Google Maps a partir da informacéao.

A maior parte dos entrevistados (62%) pedala mais de 5 quildbmetros na
principal viagem, com uma expressiva porcentagem (22%) que se desloca
acima de 10 quilébmetros. Essa proporcao varia conforme a area da cidade.

Quase a metade dos ciclistas (47%) abordados na area central afirmou
fazer viagens principais com distancias até 7 km, uma proporcao maior do
que os das areas intermediarias (36%) e periferia (31%).

Ja para viagens maiores, acima de 5 km, a participacdo aumenta conforme
nos afastamos do Marco Zero. Dos entrevistados, 67% na area periférica
estimaram sua viagem principal acima de 5 km, contra 65% na intermediaria
e 53% na central.

Quando usado o recorte de género, ciclistas mulheres fazem mais viagens
principais com distancias de até 5 km do que homens - sdo 47% contra
36%. Ao mesmo tempo, ha mais homens que fazem trajetos principais
acima de 10 km do que mulheres - 24% contra 11%.

Se o recorte € por renda, ha poucas diferengas expressivas entre as faixas
de renda e a distancia média do principal trajeto feito em bicicleta, o que
de alguma forma contradiz 0 senso comum de que quem tem menor renda
pedala distancias maiores.
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Qual a distancia media do seu principal
trajeto feito em bicicleta?

1%
- De2askm

15% 29% De5a7km
Acima de 10 km
De7 a10 km
Menos de 2 km

22%
258 Sem resposta

Qual a distancia media do seu principal
trajeto feito em bicicleta?

523

445

392

269

154

17

| E—

Semresposta Menosde 2 De2aSkm De5a7km De7al0km Acimade 10
km km



Area de cidade - Distribuig3o por distancia média do principal
trajeto feito em bicicleta

m Menosde 2 km
De2a5km

wDe5a7km

W De7al0km

m Acima de 10 km

35%

© Sem resposta

AreaCentral ArealIntermedidria AreaPeriférica

Género - Distribuigdo por distancia média
do principal trajeto feito em bicicleta

m Menos de 2 km
De2a5km
wDe5a7km
27% 2B% mDe7al0km

24% 24%
15% m Acima de 10 km

33%

14% 13%
11%
8%

29 1% = Sem resposta

Feminino Masculino
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Faixa de Renda - Distribui¢do por distdnciamédia
do principal trajeto feito em bicicleta

Acimade 10 saldrios minimos 31% S 20% 0 18% 0% 0%
De 5 a 10 saldrios minimos 23% S 2% W% W% 0%
De 3 a 5 salarios minimos 34% 2% 0 4% 24% 0%

De 2 a 3 salarios minimos 24% S 26% 1% 28% 1%

De 1 a 2 salarios minimos 29% S 28% o1ake . 19% 1%

Até 1 saldrio minimo 2B% S B% B 2% 0%
Semrenda 36% 0 23 w0 1% 0%

N Menos de 2 km De2a5km wDe5a7km ®wWDe7al0km mWAcimadelDkm  w5em resposta

Qual a distancia média do seu principal trajeto feito em bicicleta?
Distribuicdo por Faixa de renda

Acimade 10 km 5% 4% 28 15% 0 10% 6%  13%

De7a10km $% 2% 2% 2% 15% 2 B% 7%
De5a7km 6% 3% 2% 1% 12% 0 5% 11%
De2askm 6% 2% @ [18% T 15% | 9% 7%  14%
Menosde 2 km 3% 30% | 18 1% @ 14% = 8% 9%
m Sem renda Ate 1salario wDela2salarios mDe2a3salarios

wDe3abssalarios De5al0saldrios  © Acimade 10 saldrios  Sem resposta
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avaliacao das condig¢des do
transito e infraestrutura

Principal motivagao para comegar
a utilizar a bicicleta como meio
de transporte

Com essa pergunta, € possivel identificar se o motivo para comecar a
pedalar esta mais ligado a condicdes de renda, a falta de infraestrutura de
transportes ou a razdes coletivas.

Praticamente a metade dos entrevistados afirma que comecgou a usar a
bicicleta por ela ser ‘mais rapida e pratica’ (48%), mas os fatos de ela
ser considerada ‘mais saudavel’ (23%), ou mesmo ‘mais barata’ (18%),
também registraram respostas expressivas. Muitas pessoas disseram que
aimplantacéo ou extenséo das ciclovias eram seus principais motivadores,
uma resposta que foi registrada na alternativa ‘outros’ (10%).

. Qual a principal motivagdo que fezvocé comegara usar
a bicicleta como meio de transporte?

‘ » E mais rapida e prético

» E mais sauddvel
E mais barato
m Outros
E ambientalmente correto

Sem resposta

. Qual a principal motivagio que fez vocé comegara usar

a bicicleta como meio de transporte?
853

420
326

180

02 23 |_|
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Area da cidade - Distribuigio por principal motivagio para
comegar a usar a bicicleta como meio de transporte

45%

AreaCentral

49% 4R%

27% 253, 24%

AreaIntermediaria AreaPeriférica

E ambientalmente correto
E mais barato

E mais répidoe pratico

E mais sauddvel

Outros

1%

Geénero - Distribuigdo por principal motiva¢io para
comegar a usar a bicicleta como meio de transporte

42%

25%
14%

48%

23%

18% 19%

9%
1%

Feminino

Masculino

E ambientalmente correto
E mais barato

E mais répido e pratico

E mais saudavel

Outros

055

Ao analisarmos os recortes por area, género, faixa de renda, faixa etaria e
tempo de uso da bicicleta, o principal motivador para comegar a pedalar é
sempre 0 mesmo: porque o veiculo é considerado ‘mais rapido e pratico’.
O que muda, no entanto, é a balanga entre as pessoas que sdo motivadas
principalmente por o considerarem ‘mais barato’ ou ‘mais saudavel’.

Segundo o raciocinio da balanga, vemos que o motivador ‘é mais saudavel’
pesa mais do que o ‘é mais barato’ nas regides central (18% contra 12%) e
intermediaria (27 % contra 17%), equiparando-se na periférica (24% contra
25%).

Deve-se notar, no entanto, o caminho do motivador ‘¢ mais barato’, que
aumenta de 12% na area central para 17% na intermediaria e 25% na
periférica, mostrando que ele ganha expressdo conforme a amostragem
se afasta do centro.

Outro motivador que tem expressdao muito maior na area central do que
nas demais € o de ‘outros’, opcdo que contempla, entre outras razdes, a
implantacao de infraestrutura cicloviaria. No centro, ele aparece com 23%,
contra apenas 5% e 3% nas regides intermediaria e periféricas, sugerindo
com forca a relacdo entre implantacdo de infraestrutura protegida para
ciclistas e motivacdo para passar a usar a bicicleta (ndo é possivel
afirmar com certeza, pois os dados referentes a opgao ‘outros’ ndo foram
registrados).

Porgénero, adiferencaentre os motivadores ‘mais barato’ ou ‘mais saudavel’
€ um pouco maior no caso das mulheres, pendendo para o ultimo: ha uma
diferenca percentual de 9% a favor do motivador ‘é mais saudavel’ contra
4% dos homens. Para as ciclistas mulheres, o motivador ‘outros’ também
aparece com mais expressao (18% contra 9% nos homens), sugerindo
que a implantacao de infraestrutura cicloviaria, contemplada nesta opcao,
tem mais peso no caso delas (mais uma vez, nao é possivel afirmar com
certeza).



. Faixa de Renda - Distribuigdo por principal motivagio para
comecar a usar a bicicleta como meio de transporte

50% 50%
-~ _4?56 47% 425 46%
26% 27% 3334 26% 29%
- 19% 16% 22%
2% 13% . 1196
0% 0% * T %% 3% 4% ll
Semrenda Até1saldrio Dela2saldrios De 2 a3 salarios De 3 a 5 saldrios De5a 10 Acimade 10

minimo minimos minimos minimos saldrios salarios

minimos minimos

E ambientalmente correto E mais barato E mais 3 pido e pratico ® E mais saudavel B Dutros

Quando o recorte é por faixa de renda, excetuando-se quem afirmou nao possuir rendimentos, ha um claro decréscimo no motivador ‘é mais barato’ conforme aumentam
0s ganhos, 0 que é de se esperar. Entretanto, o motivador ‘¢ mais saudavel’ ndo necessariamente € o mais beneficiado com a mudanca - ele divide as preferéncias,
conforme a renda aumenta, com o motivador ‘outros’.

. Faixa Etaria - Distribuic3o por principal motivacio para
comegar a usar a bicicleta como meio de transporte

a47% 50% 47% 44% 453

42%
35%

2
2 23% 22% 20% 20% -

15% 15% 5%
8% 5%
0% 0% 0%

14anosoumenos Del5a24anos De25a34anos De35addanos Ded5aS5d4ancs DeS55a64anos 65anos ou mais

E ambientalmente correto E mais barato E mais rapido e pratico  E mais saudavel m Outros

E interessante observar que o motivador ‘é mais barato’ também perde expressdo conforme a faixa etaria dos entrevistados aumenta. Neste caso, os motivadores ‘é mais
saudavel’ e ‘outros’ comecga uma curva ascendente a partir da faixa entre os 25 e 34 anos, puxando para baixo inclusive o motivador ‘é mais rapido e pratico’. Devemos
olhar com cuidado as amostragens para as faixas ‘14 anos ou menos’ (apenas 5 respostas) e ‘65 anos ou mais’ (apenas 11 respostas).
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. Tempo de uso de bicicleta - Distribuigdo por principal motivagio
para comegar a usar a bicicleta como meio de transporte

53% 52% 50%
45%
36%
26%
23% 23%
22% o 20% 22%12% 17% 18% - 22%10%
o | CEET | T Y | A | S
r T T T T

Menosde 6 meses  Entre 6 mesese 1 ano Entrel e 2 anos Entre 2 & 5anos Mais de 5anos

E ambientalmente correto E mais barato E mais répido e pratico ® E mais saudavel ® Outros

Ao fazer um recorte temporal e ver como as pessoas foram sendo motivados ao longo do tempo a comecar a pedalar, vemos que os motivadores se mantiveram similares.
A Unica difereca é que, para ciclistas mais recentes, o peso do motivador ‘¢ mais rapido e pratico’ € um pouco menor, ficando na faixa dos 36% para quem pedala ha
menos de 6 meses; 45% entre 6 meses e 1 ano; e finalmente ficando no patamar dos 50% para ciclistas com mais de 1 ano de experiéncia.

‘ ‘ O predominio da resposta ‘€ mais rapido e pratico’ pode estar ligado a deficiéncia de infraestrutura de transporte
publico e o seu baixo custo-beneficio em relacio a bicicleta em muitas regides da cidade, principalmente as mais
periféricas. Muitos entrevistados alegavam que preferiam usar a bicicleta porque os 6nibus e metrés sdao muito
cheios ou impontuais, o que torna o deslocamento por bicicleta mais vantajoso. Pressupde-se, pois, que caso o
transporte publico fosse mais eficiente e confortavel em todas as regides de Sao Paulo, o motivo ‘é mais barato’
pesaria mais na escolha pelo uso da bicicleta, ja que essa continuaria sendo a op¢cédo mais barata mesmo se o
custo-beneficio do transporte publico melhorasse. Da mesma forma, se o transporte individual motorizado nao
fosse tao ineficiente e os indices de congestionamento tdo altos, o motivo ‘€ mais rapido e pratico’ para as faixas
de renda mais altas poderia ser menos expressivo.”
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Principal motivagdao para
continuar utilizando a bicicleta
como meio de transporte

O objetivo desta pergunta é identificar se o motivador para usar a bicicleta
como meio de transporte mudou ao longo do tempo.

Vemos que o motivador ‘é mais rapido e pratico’ continua sendo o principal
ao longo dos recortes, seja por area, género, renda ou faixa etaria.

No entanto, quando o recorte é por tempo de uso da bicicleta, embora
‘¢ mais rapido e pratico’ também apareca como principal motivador, ele
perde forga se comparado as respostas da pergunta anterior, sobre o que
impulsionava as pessoas a comecar a pedalar. Neste caso, a resposta ‘é
mais saudavel’ ganha mais expresséo.

Atualmente, qual o principal motivo para vocé continuar
usando a bicicleta como meio de transporte?

0%

3%

10% E mais rapido e pratico

E mais sauddvel
16% E mais barato
Outros
E ambientalmente correto

28% Sem resposta
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Atualmente, qual o principal motivo para vocé continuar
usando a bicicleta como meio de transporte?

785
500
289
172
54
04
T 1 T ]
> & ] > o
& & o & Sl ol
o o Q o o &
& ol Sl L
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& a7
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Areas da cidade - Distribuig3o por qual o principal motivo para
continuar usando a bicicleta como meio de transporte atualmente

E ambientalmente correto

E mais barato

50%
43% : .
38% B E mais rapido e pratico
26% 3% E mais saudavel
24323% i 23%
17% Outros
™ 4% 4%
2% 1% 3% % o # 3% s Sem resposta

AreaCentral AreaIntermedidria Area Periférica

No recorte por area, praticamente ndo ha alteracoes na regido intermediaria. Na
central, o movimento é um pouco difuso: os motivadores ‘é mais rapido e pratico’
(de 45% para 43%) e ‘é mais barato’ (de 12% para 7%) cedem participacdo para
‘@ mais saudavel’ (ganho de 18% para 24%). Ja na periférica, o mesmo movimento
ocorre, mas de forma mais acentuada. Os dois primeiros motivadores, ‘rapido e
pratico’ (48% para 38%) e ‘mais barato’ (25% para 23%) perdem expresséo para
‘mais saudavel’ (ganho de 24% para 33%)).

Na divisao por areas, deve-se notar ainda que o motivador ‘é mais barato’ continua
a ser mais forte conforme as entrevistas se afastam do centro: ele aparece com 7%
na regiao central, 17% na intermediaria e 23% na periférica. Para a area central, o
motivador ‘outros’ permanece muito forte, no patamar dos 23%.



. Género - Distribuigdo por qual o principal motivo para continuar
usancdo a bicicleta como meio de transporte atualmente

E ambientalmente correto

E mais barato

40% et . L .
E mais rapido e pratico
28% 28% . ,
E mais saudavel
17% 17%
10% : Outros
4% 3% 8%
Feminino Masculino

No recorte género, a diferenca entre qual motivador perde mais forca muda. No caso dos homens, é maior em ‘mais rapido e pratico’ (48% para 44%) do
que em ‘mais barato’ (19% para 17%), embora ambos fazem aumentar principalmente o motivador ‘mais saudavel’ (ganho de 23% para 28%). No caso
das mulheres, ‘€ mais barato’ (14% para 10%) perde mais participacdao do que ‘mais rapido e pratico’ (42% para 40%), dando expressdo em proporcoes
similares aos motivador ‘€ ambientalmente correto’ (ganho de 1% para 4%) e ‘é mais saudavel’ (ganho de 25% para 28%).

. Faixa de Renda - Distribuigdo por qual o principal motivo para continuar
usando a bicicleta como meio de transporte atualmente

53%
48%
38% 45% 41% 45% 45%

35% 30% 30% 25%

26% 24% ’ 24% ’
18% s 214 17% 19% 21% 18%

8% ) 7% 8%
1% p% % e 2% e, 1% 0% 1% 0 HS% 0% 398% bag
Sem renda Atélsalario Dela2salarios De2a3salarios De3a5salarios DeS5allsalarios Acimade 10

salarios

E ambientalmente correto  © E mais barato  # £ mais rapidoe pratico M E mais saudavel mOutros = Sem resposta

Quando o recorte é por renda, as tendéncias que vimos nos motivadores para comecgar a pedalar se repetem nos motivadores para continuar pedalando
nas respostas para ‘é mais barato’ e ‘outros’. Enquanto ‘¢ mais barato’ diminui conforme a renda aumenta, ‘outros’ faz o0 caminho inverso, aumentando

junto com a renda.
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. Faixa Etaria - Distribuigdo por qual o principal motive para continuar usando a
bicicleta como meio de transporte atualmente

55%

47% ;
40% 40% 42% % 385355 4%
32%

20%

sost 2% 25% 28% 27
18% 1508 8%
“ 0% 13%008 1% 5% 10% | 10%
0% 0% 2% 0% 4% % 2% % 1% % 3% 2% 03:0% %%

14ancs oumenos Del5a2d4ancs De25a34anos De35addanos Ded5a54ancs DeS5ab4ancs 65anos ou mais

E ambientalmente correto E mais barato # E mais rapidoe pratico ™ E mais saudavel W Outros 1 Sem resposta

Para as faixas de idade, os motivadores ‘¢ mais barato’ e ‘¢ mais saudavel’ fizeram uma balanca como principal motivo para comecar a pedalar. Essa
balanca ficou ora equilibrada, ora pendendo para ‘é mais saudavel’. Quando falamos de motivador para continuar andando de bicicleta, a diferenga entre
ambos acentua-se, sempre pendendo para o segundo - apenas na faixa entre ‘55 e 64 anos’, para a qual ja era grande (8% contra 35%) é que isso nao
acontece (10% contra 32%).

O motivador ‘é mais rapido e pratico’ perde mais expressao nas faixa entre ‘25 e 34 anos’ e entre ‘45 e 54 anos’. Na primeira, cai de 50% para 42% fazendo
‘é mais saudavel’ subir de 20% para 25%. Na segunda, cai de 44% para 38% junto com o motivador ‘outros’ (12% para 8%), abrindo espago para ‘é mais
saudavel’ subir de 27% para 38%.

Mais uma vez, vale a observacdo de que devemos olhar com cuidado as amostragens para as faixas ‘14 anos ou menos’ (apenas 5 respostas) e ‘65 anos
ou mais’ (apenas 11 respostas).




Tempo de uso da bicicleta - Distribui¢3o por qual o principal motivo para
continuar usando a bicicleta como meio de transporte atualmente

42% 41% 43% 4% ac%
31% bex 28% 25% 26%
20% 18%
14% 2% 0% 15% - 14% 1%
1% 1% 3% PO 6%y 3% o 2% 0%
I T T I T 1
Menosde 6 meses Entre 6 mesese 1 ano Entrel e 2anos Entre 2 e Sanos Mais de 5anos

E ambientalmente correto 1 E mais barato ™ E mais rapido e pratico ™ E mais saudavel W Outros © Sem resposta

Ao fazermos a analise tendo como base o tempo que as pessoas usam a bicicleta, as principais diferencas estao entre ciclistas que pedalam ha ‘menos de
6 meses’. No caso deles, os motivadores para comecgar a pedalar e para continuar pedalando se invertem: o motivador ‘€ mais barato’ perde énfase (22%

para comegar contra 14% para continuar pedalando), enquanto ‘é mais rapido e pratico’ ganha expressao (36% para comecgar contra 42% para continuar
pedalando).




Principal problema enfrentado no
uso da bicicleta

Dentre as alternativas colocadas, o ciclista identificou a que corresponde
ao principal problema que ele enfrenta enquanto pedala na cidade. A falta
de educacgao no transito e de infraestrutura cicloviaria foram as principais
queixas apontadas.

E importante explicar as distingdes entre as alternativas ‘falta de respeito
dos condutores de motorizados’ e ‘falta de seguranca no transito’. A
primeira diz respeito a conduta individual dos motoristas e motociclistas da
cidade, como as fechadas, “finas educativas” e xingamentos. A segunda
se refere as condi¢cbdes gerais do transito, que transmitem a sensacao
de inseguranca aos ciclistas. O desenho das vias, as altas velocidades
permitidas e a auséncia de fiscalizacdo sdo representacées da falta de
seguranca no transito.

Qual o principal problema que vocé enfrenta no uso da
bicicleta como meio de transporte?

Falta de respeito dos condutores de
motorizados

Falta de infraestrutura adequada
(ciclovias, bicicletdrios etc)

Falta de seguranca no transito

0%

4%
8%

B%
36%

Outros

20% Falta de seguranca publica

Falta desinalizacdo
24%

Sem resposta
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Qual o principal problema que vocé enfrenta nouso da
bicicleta como meio de transporte?

Falta de respeito dos condutores de ’

motorizados

Falta de infraestrutura adequada 1

(ciclovias, bicicletarios etc)

Falta de seguranca no transito
Outros

Falta de seguranca publica
Falta de sinalizacdo

Sem resposta

| 656

| 434

| 355

| ] 147
1135
172

] 05

Area da cidade - Distribui¢3o por principal problema que enfrenta
no uso da bicicleta como meio de transporte

0% ’

Area Central

AreaIntermedidria

0%

36%

5% 0%

B%7%

AreaPeriférica

Sem resposta

Falta de infraestrutura adequada
(ciclovias, bicicletarios etc)

Falta de respeito dos condutores de
motorizados

Falta de seguranga no transito

Falta de seguranga publica

Falta desinalizacdo

Qutros



Género - Distribuigdo por principal problema que enfrenta
no uso da bicicleta como meio de transporte?

Sem resposta

Falta de infraestrutura adequada
(ciclovias, bicicletarios etc)
Falta de respeito dos condutores

de motorizados
42% 35% u Falta de seguranca no transito
19% 21% 5% 19% = Falta de seguranga publica
0% Iﬂ 2% > 0% . % gy B% Falta de sinalizagdio
Feminino Masculino Outros

Faixa de Renda - Distribuigdo por principal problema que enfrenta
no uso da bicicleta como meio de transporte

Acimade 10 saldrios 19% 38% S 18% B% 2% 16%
De 5 a 10 salarios 25% 36% sk TH 1% 12%
De 3 a5 saldrios 1% 21% 39% B 9% 3% 10%
De 2 a 3 saldrios 24% 37% cooo18% % 5% 8%
De 1 a2 salarios 25% 35% oo % B% 4% 5%
Até 1 saldrio 259% 41% S 19% 4% 3% 5%
Semrenda 39% 23% Co1s% 4% 6% 10%

Sem resposta
Falta de infraestrutura adequada (ciclovias, bicicletdrios etc)
Falta de respeito dos condutores de motorizados
m Falta de seguranga no transito
m Falta de seguranca publica
Falta de sinalizagdo

Qutros

A ‘falta de infraestrutura adequada’ pesa mais para quem tem menos renda, diminuindo a relevancia conforme os entrevistados ganhem mais. Ja a opcao

‘outros’ percorre o caminho inverso, aumentando junto com a faixa de renda. A resposta ‘falta de seguranga publica’ também sobe do patamar de 4% para
8% quando a faixa de renda € acima de 1 salario minimo.
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Faixa Etaria - Distribuig3o por principal problema que enfrenta
no uso da bicicleta como meio de transporte

65 anos ou mais 5% 73% 0% 9% 0% 9%

De 553 64 anos 34% 32% o 18%  B% 2% B%

De45a 54 anos 26% 38% Ak % 2% 12%

De 35a 44 anos 2% 36% o W% B% 4% 10%

De 25 a 34 anos 22% 36% S 2% B®% 5% 6%

De15a 24 anos 29% 37% T 1B 5% 4% 7%
14 anos ou menos 20%

7
7
E

20%
Sem resposta
Falta de infraestrutura adequada (ciclovias, bicicletarios etc)
Falta de respeito dos condutores de motorizados
u Falta de seguranca no transito
¥ Falta de seguranca publica
Falta de sinalizagdo

QOutros

Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de transporte? -

Distribuig3o por principal problema que enfrenta no uso da bicicleta

Mais de 5anos 23% 41% 18 Th 3% 8%
Entre 2 e Sanos 27% 36% R TR 4% 7%
Entre 1 e 2anos 23% 35% o2 10% 0 6% 6%
Entre 6 mesese 1 ano 22% 36% % %% 4% 6%
Menosde 6 meses 26% 32%

DO1B% 6% 4% 13%

Sem resposta

Falta de infraestrutura adequada (ciclovias, bicicletarios etc)
Falta de respeito dos condutores de motorizados

u Falta de seguranca no transito

» Falta de seguranca publica
Falta de sinalizacdo

QOutros
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O que faria pedalar mais?

Para a pergunta ‘O que faria vocé pedalar mais?’, os entrevistados
foram apresentados a algumas solucdes que estimulam ou melhoram os
deslocamentos de bicicleta. O objetivo € compreender qual o principal
fator que limita o uso mais frequente da bicicleta.

Praticamente metade das respostas focaram-se em ‘mais infraestrutura
cicloviaria’ (49%), com porcentagens menores, mas expressivas, para
‘mais seguranga no transito’ (18%) e ‘mais seguranga contra assalto’
(14%).

. O que faria vocé pedalar mais?

m Mais infraestrutura cicloviaria
» Mais seguranca no transito
» Mais seguranga contra assalto
» Outros

Melhor estacionamento para

bicicletas

Ruas e ciclovias mais arborizadas

65

O que faria vocé pedalar mais?

Mais infraestrutura cicloviaria

Mais segurancga no transito

Mais seguranca contra assalto

Qutros

Melhor estacionamento para bicicletas

Ruas e ciclovias mais arborizadas

| 885

1320
— =
T 1w

~ ]

] 20



. Area da cidade - Distribuig¢3o por
o que faria pedalar mais

Mais infraestrutura cicloviaria

Mais seguranca contra assalto

54% .
50% Mais seguranca no transito
44%
28% 27% Melhor estacionamento para
24% ..
18% bicicletas
11%7% 10% g 7% Ruas e ciclovias mais arborizadas
3% 1% 2% 3% 1% 4%
I ) 1 ) 1 ; 1 Outros
AreaCentral Arealntermedidria AreaPeriférica

Em todas as regides, a opgao ‘mais infraestrutura cicloviaria’ aparece com mais detaque. No caso da area central, ha grande énfase no item ‘outros’ (28%),
que fica em segundo lugar e se refere, segundo a impressao dos pesquisadores (uma vez que o dado nao é computado), principalmente a mais educacéao
para pedestres. Na zona intermediaria, o segundo lugar fica com ‘mais seguranga no transito’ (24%), enquanto na periférica € de ‘mais seguranca contra
assalto’ (27%).

. Género - Distribuigdo por o que faria pedalar mais
Mais infraestrutura cicloviaria
Mais seguranca contra assalto
51% 49% Mais seguranga no transito

Melhor estacionamento para
5% bicicletas
14316% 13% 14% 11% Ruas & ciclovias mais arborizadas
5% 8%
0% 1%
r T ] Outros

No recorte por género, ndo ha diferencas expressivas entre ciclistas homens e mulheres.
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. Faixa de renda - Distribuig3o por o que faria pedalar mais

Acimade 10 saldrios minimos 58% 6% B% 7%1% 20%
De 5 a 10 salarios minimos | 52% 7% 14% 7% 1% 19%
De 3 a5 salarios minimos ] 47% 10% 19% 6%1%  17%
De 2 a 3 salarios minimos | 53% 11% 21% 5%1% 9%
De 1 a 2 salarios minimos | 49% 13% 21% 8% 1% 8%
Até 1 salario minimo | 59% 6% 23% B%1%6%
Semrenda 1 54% 7% 14% 13% 2% 10%
Mais infraestrutura cicloviaria Mais seguranga contra assalto
Mais seguranga no transito Melhor estacionamento para bicicletas
Ruas e ciclovias mais arborizadas Qutros

No recorte por renda, a principal variagcao esta na resposta ‘outros’, que ganha expressao conforme a renda aumenta, em especial para quem ganha acima
de 3 salarios minimos. Para quem ganha até 3 salarios ou ndo possui renda, o patamar fica igual ou abaixo da casa dos 10%; para quem ganha acima de
3 salarios, o patamar ultrapassa a casa dos 17%.

. Faixa Etaria - Distribuigo por o que faria pedalar mais
65 anos ou mais 27% 18% 18% 0% 9% 27%
De55a 64 anos | 52% 10% 16% 6% 2% 15%
De 453 54 anos 1 48% 14% 17% 5% 2% 15%
De35a 44 anos | 4B% 13% 15% B% 1% 12%
De 253 34 anos | 49% 17% 18% 6% 1% 0%
De 153 24 anos | 52% 10% 17% 11% 2% 9%
14 anos ou menos | 60% 20% 0% 20%
Mais infraestrutura cicloviaria Mais seguranca contra assalto
Mais seguranca no transito Melhor estacionamento para bicicletas
Ruas e ciclovias mais arborizadas Qutros

Pelo recorte de idade, ‘melhor estacionamento para bicicletas’ possui um pouco mais de énfase na faixa entre ‘15 e 24 anos’, enquanto a resposta ‘outros’
tende a ter maior expressao conforme os entrevistados fossem mais velhos.
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. Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de transporte? -
Distribuicdo por o que faria pedalar mais

Mais de 5 anos 47% 12% 20% 6% 1% 14%
Entre 2 e 5anos 1 49% 15% 20% 6% 2% 9%
Entrel e 2anos | 47% 19% 16% 6% 1% 11%
Entre 6 mesez e 1 ano 48% 16% 18% 11% 1% 7%
Menos de 6 meses 1 54% 10% 14% 8% 1% 13%
Mais infraestrutura cicloviaria Mais seguranca contra assalto
Mais seguranga no transito Melhor estacionamento para bicicletas
Ruas e ciclovias mais arborizadas Qutros

No caso do recorte por tempo de uso da bicicleta, a mudanca mais significativa € que, para ciclistas novatos e que pedalam ha ‘menos de 6 meses’, a
preocupacdo com infraestrutura cicloviaria é maior, ficando na faixa dos 54%. Quando esta marca dos 6 meses € ultrapassada, a opgao se estabiliza no
patamar dos 48%. Ciclistas muito novatos (menos de 6 meses) e ciclistas muito experientes (mais de 5 anos) também tendem a ter preocupacao um pouco

menor com a ‘seguranga contra assalto’, dos que nas outras faixa de tempo de uso.

‘ ‘ Alguns ciclistas “veteranos” ou que usam a bicicleta todos os dias da semana hesitavam em responder a pergunta.
Para eles, ndo haveria porque pedalar “mais”, uma vez que a bicicleta é a principal alternativa de deslocamento.”
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Envolvimento com ocorréncia de
transito

A grande maioria dos ciclistas (82%) afirma nao ter se envolvido em
ocorréncias de transito nos ultimos trés anos, contra 18% dos que
responderam o contrario. Para fins dessa pergunta, os acidentes de
transito poderiam envolver veiculos motorizados ou nao.

A proporcao € um pouco maior para ciclistas que circulavam nas areas
central e intermediaria: 20% e 19% contra 16% da periférica. Ciclistas
homens, até por terem mais tempo de uso da bicicleta como meio de
transporte, também tenderam a se envolver mais do que as mulheres: 19%
contra 15%.

- Vocé esteve envolvido em algum acidente de transito
enquanto pedalava nos tltimos trés anos?

u Néo
® 5im

u Sem resposta
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Vocé esteve envolvido em algum acidente de transito
enquanto pedalava nos tltimos trés anos?

1.473

327

04

Semresposta Sim N&o




Areada cidade - Distribuigdo por envolvimento em acidentes
de transito enquanto pedalava nos altimos trés anos

AreaPeriférica

AreaIntermediaria

AreaCentral

mSim = N3o ©=Semresposta

Género - Distribuigdo por envolvimento em acidentes de
trinsito enquanto pedalava nos Gltimos trés anos

Masculino

Feminino

mSim = N3o ©=Semresposta



Faixa Etaria - Distribuic3o por envolvimento em acidentes de
transito enquanto pedalava nos tltimos trés anos

65 anos ou mais 73%
De55a 64 anos 69%
Ded45a 54 8nos 9%
De 35a 44 anos 79%
De 25a 34 anos B4%
De 153 24 anos 85%

14 anos ou menos 80%

mSim mN3o

Excluindo as amostragens referentes as idades de ‘14 anos ou menos’ e ‘65 anos ou mais’, cujas respostas foram poucas, no recorte por faixa etaria,
ciclistas ‘de 55 a 64 anos’ tenderam a se envolver relativamente em mais acidentes (31%) do que ciclistas de outras faixas de idade (média de 18%).

Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de
transporte? - Distribuicdo por envolvimento em acidentes de
trinsito enquanto pedalava nos Gltimos trés anos

Mais de 5 anos 73% 0%

Entre 2 e 5anos 73% 0%
Entrel e 2anos B3% 0%

Entre 6 meses e 1 ano 89% 1%
Menosde 6 meses 93% 0%

BSim ©N3o mSemresposta

Como era de se esperar, a probabilidade de alguém envolver-se em um acidente usando a bicicleta acompanha conforme o tempo de uso - enquanto

apenas 7% dos ciclistas novos (menos de 6 meses de uso) se envolveram em acidentes, a propor¢cao aumenta para 27% no caso de ciclistas com mais
de 2 anos de experiéncia.
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. Durante quantos dias da semanavocé costuma usar a bicicletacomo
meio de transporte? - Distribui¢gdo por envolvimento em acidentes
enquanto pedalava nos altimos trés anos

7 dias
6 dias
Sdias
4 dias
3 dias
2 dias

1dia

mSim = N3o mSemresposta

. Durante quantos dias da semanavocé costuma usar a bicicletacomo
meio de transporte? - Distribui¢gdo por envolvimento em acidentes
enquanto pedalava nos altimos trés anos

7 dias
6 dias
Sdias
4 dias
3 dias
2 dias

1dia

mSim = N3o mSemresposta

O mesmo ¢é valido para quem pedala mais dias por semana ou para quem percorre distancias maiores em bicicleta. Quanto mais dias alguém pedala ou
quanto maior a distancia do principal trajeto, maior a chance de que esse ciclista tenha se envolvido em algum acidente.
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Uso de estruturas viarias Rua

Os entrevistados responderam sobre a frequéncia de uso de trés tipos . Com que frequéncia vocé pedalanarua?
de estruturas viarias: rua (compartilhamento com veiculos motorizados),
ciclovia ou ciclofaixa e calcadas (compartilhamento com pedestres).

Mais de 70% dos entrevistados afirma pedalar na rua sempre ou quase
sempre. Isso mostra que o compartilhamento com veiculos motorizados
faz parte da rotina dos ciclistas. Esse € um indicador de que o estimulo

= Sempre

= Quase sempre

L} AS Vezes
ao convivio pacifico entre os modos de transporte € urgente para a maior e
. [ |
parte das pessoas que usam a bicicleta para se locomover.
» Nunca

Sem resposta

‘ ‘ A interpretacao da frequéncia de uso de cada tipo de infraestrutura é
subjetiva e os resultados ndo correspondem a uma proporcéo exata
desse uso nas viagens realizadas. Isso significa que, mesmo que

alguém responda usar sempre a rua, nao significa que nunca pedale .
em ciclovias ou calgadas. As respostas devem ser interpretadas como
term&metro da apropriacao dos ciclistas das diferentes infraestruturas

Com que frequéncia vocé pedalana rua?

- ’ 811
viarias.
483
290
181
I T T T
Semresposta Nunca Raramente Asvezes Quase Sempre
sempre
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- Area da cidade - Distribuig3o por frequéncia
que pedala narua

Sempre
53% Cuase sempre
48% .
As vezes
35%
27% 31% Raramente
22%
19%
15% Nunca
14%10,% - 12%
2% o 2% oo 2% 13 5em resposta
r T
AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica

No recorte por areas, vemos que a frequéncia de quem afirma pedalar ‘sempre’ na rua € maior na regido central (53%) do que na intermediaria (48%) ou
periférica (35%). Ainda assim, a soma das frequéncias ‘sempre’ e ‘quase sempre’ fica acima dos 66% para todas as areas.

. Género - Distribuigdo por frequéncia que pedalanarua
Sempre
47% Quase sempre
353 Asvezes
28%
Raramente
22%
20%  18% 15%
o Nunca
9%
4% 1%
r T
Feminino Masculino

Quando o recorte € por género, ha uma diferenca razoavel entre ciclistas mulheres e homens que dizem pedalar ‘sempre’ ou ‘quase sempre’ na rua: sao
57% para elas e 75% para eles.
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- Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de transporte? -
Distribui¢3o por frequéncia que pedala na rua

55%
42% 0% 45%
6% 32%
25%0% 239‘;_?% 24%019, 26%
10% 16% 12% 13% 8% 12% 5%
3% 0% l 2% 1% .2% 1% 2% 0% 1% 0%
, . — . " - |
Menosde 6 meses  Enfre 6 meses e 1 ano Entrel e 2anos Entre 2 e Sanos Mais de 5anos

Sempre Quase sempre Asvezes mRaramente ® Nunca Sem resposta

Quando avaliamos a experiéncia dos ciclistas, ha uma tendéncia de que a frequéncia de andar ‘sempre’ ou ‘quase sempre’ na rua aumente conforme o
tempo de uso da bicicleta, ultrapassando o patamar dor 77% para ciclistas que pedalam ha 2 anos ou mais.




Ciclovia ou ciclofaixa

Mais de 70% dos entrevistados afirma pedalar ‘sempre’ ou ‘quase sempre’
em ciclovias ou ciclofaixas. Para habitantes de bairros que ainda nao
contam com esse tipo de infraestrutura, pedalar em ciclovias ou ciclofaixas
significa usa-las quando ha a possibilidade no caminho, mesmo que nao
configure a maior parte do trajeto.

. Com que frequéncia vocé pedala
em ciclovia ou ciclofaixa?

Com que frequéncia vocé pedala
em ciclovia ou ciclofaixa?

S

871
u Sempre
» Quase sempre
u Asvezes 360
» Raramente 217 261
» Nunca 89
06
Sem resposta . : | | : : : : .
Semresposta MNunca Raramente Asvezes Quase Sempre
sempre



Area da cidade - Distribuic3o por frequéncia que
pedala em ciclovia ou ciclofaixa

Sempre
60%

52% Quase sempre

As vezes
34%

24% 22%
15% ‘
17%16%
12% 15% 16% Nunca

6% 7% 1
" 2% o9 1% 0% 1% Sem resposta

Raramente

AreaCentral AreaIntermedidria AreaPeriférica

Ao avaliarmos o recorte por areas da cidade, vemos que a incidéncia de ciclistas que pedalam ‘sempre’ ou ‘quase sempre’ por infraestrutura cicloviaria
diminui, em especial no caso dos que pedalam ‘sempre’, que cai de 60% dos ciclistas que circulavam na regido central no momento da entrevista para
52% da intermediaria e apenas 34% da periférica.

Com isso, a frequéncia de quem ‘raramente’ ou ‘nunca’ pedala em ciclovias ou ciclofaixas aumenta conforme nos distanciamos do centro, subindo de
apenas 8% na regido central para 22% na intermediaria e 33% na periférica. Se isolarmos apenas as respostas de quem afirma ‘nunca’ pedalar em
ciclovias ou ciclofaixas (89 respostas, ou 5% do total), vemos que 81% desses ciclistas (72, ou 4% do total) circulavam em areas periféricas no momento
da entrevista.
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. Género - Distribuicdo por frequéncia que
pedala em ciclovia ou ciclofaixa

62% Sempre
A6% Quase sempre
AS VEezZes
22% 20% Raramente
15%  13%
10% Nunca
4% o 5%
r T 1
Feminino Masculino

No recorte por género, vemos que as mulheres, até por estarem mais concentradas na regido central, tendem a usar ciclovias ou ciclofaixas ‘sempre’ bem mais
do que os homens: sdo 62% delas contra 46% deles. Ciclistas mulheres também afirmam que ‘raramente’ ou ‘nunca’ pedalam por infraestrutura cicloviaria bem
menos do que os homens (6% contra 17%).

. Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta come meio de transporte? -
Distribuig3o por frequéncia que pedala em ciclovia ou ciclofaixa

60%
53% 50%
45%
38%
23% 23% 21% !
- 14% 15% 14%6% 18% .. 20%
7% 7% 53 ; 6%
0% 4% 13 4% o3 4% g 1%
Menosde 6 meses Entre 6 mesese 1 ano Entrel e 2 anos Entre 2 e 5anos Mais de 5anos

Sempre Quase sempre Asvezes Raramente Nunca Sem resposta

Ao avaliarmos o recorte de tempo de uso da bicicleta como meio de transporte, vemos que a variagdo entre as frequéncias que os ciclistas usam ciclovias ou
ciclofaixas € maior conforme ha mais experiéncia. Os niumeros sugerem que ciclistas mais experientes variam mais o trajeto, nao se fixando apenas em ruas onde
ha infraestutura segregada para bicicletas.
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Calcadas

A maior parte dos ciclistas afirma pedalar ‘as vezes’ (32%) ou ‘raramente’
(29%) em calgadas, enquanto 15% dizem nunca pedalar nessa estrutura.
Ainda assim, quase um quarto dos ciclistas (23%) usam a calgada ‘quase
sempre’ ou ‘sempre’.

. Com que frequéncia vocé pedala em calgadas? . Com que frequéncia vocé pedalaem calgadas?

582
531

= Asvezes
m Raramente

= Nunca 266 242

» Quase sempre 175

Sempre

Sem resposta 08

Semresposta MNunca Raramente Asyezes Quase Sempre
sempre




Area da cidade - Distribuig3o por frequéncia
que pedala em calgadas

Sempre
Quase sempre
AS VBZES
34% 34%
28%2%% 26% 3% ¥ Raramente
16% 17% 16% 143 14% 14% m Nunca
10% 9%
0% 1% 5% 1% Sem resposta
AreaCentral Areaintermedidria AreaPeriférica

No recorte por area, ciclistas das regides central (26%) e intermediaria (25%) usam um pouco mais a calgada ‘sempre’ ou ‘quase sempre’ do que os da
periférica (19%).

Género - Distribuigdo por frequéncia que pedala em calgadas

Sempre
Quase sempre

37% As vezes

31%  31%
23% m Raramente
14% 14% 13% ® Nunca
12% 0%
Feminino Masculino

No recorte por género, mais mulheres afirmam pedalar ‘sempre’ ou ‘quase sempre’ (28%) em calgadas do que homens (21%).
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- Ha quanto tempo vocé comegou a usar a bicicleta como meio de transporte? -
Distribui¢do por frequéncia que pedala em calgadas

36% 34%
So% - 34%32% 33% 309, 7% 31%
16% 6% 16% 15% 9 13% 8%
13% gop 4% 0% a9 9% 9% 11%
0% 1% 1% 0% 1%
I T T I T 1
Menosde 6 meses  Enfre 6 meses e 1 ano Entrel e 2anos Entre 2 e Sanos Mais de 5anos

Sempre Quase sempre Asvezes mRaramente ® Nunca Sem resposta

Ja quando o recorte € por tempo de uso da bicicleta, nao ha diferengas muito expressivas entre quem pedala ha pouco tempo e quem pedala ha muito.
Isso sugere que a opgao por usar mais a calgada como parte do trajeto parece ndo depender da experiéncia do ciclista. Fatores mais decisivos para essa
escolha sao o local por onde pedala (areas central, intermediaria ou periférica) ou género de quem pedala.

‘ ‘ Quando eram questionados sobre pedalar em calgadas, a maior parte
dos ciclistas mostrava hesitacdo em assumir que o fazia. Muitos
faziam questao de ressaltar que pedalavam na cal¢ada por estratégia
de seguranca, em vias cujo transito € muito agressivo.”
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Avaliacdes sobre o percurso
realizado

Na pesquisa, havia perguntas especificas sobre a principal viagem que
fazem de bicicleta. Desta forma, os entrevistados puderam avaliar itens
como seguranga e praticidade do trajeto, qualidade das vias e se o
percurso seria recomendavel a pessoas idosas ou criangas.

Seguranca do percurso
(risco de conflito com outros veiculos)

A maior parte dos ciclistas (41%) € neutra com relagdo a seguranga do
percurso com relacdo a possibilidade de conflitos com outros veiculos,
classificando-o como ‘regular’. As avaliacbes negativas de ‘ruim’ ou
‘péssimo’ somam 35% , enquanto as positivas de ‘bom’ ou ‘6timo’ somam
24%.

Como vocé avalia a segurangado percurso
(risco de conflito com outros veiculos)?

0%
9% 3% Regular
Ruim
Bom
21% 41% .
Pessimo
Otimo

Sem resposta

26%
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Como vocé avalia a segurangado percurso
(risco de conflito com outros veiculos)?

746
461
377
154
07 >
, , _ , [
Semresposta  Pészsimo Ruim Regular Bom Otimo



Area da cidade - Distribuic3o por avaliagio da seguranca do
percurso realizado em bicicleta

Otimo
Bom
43% 5% Regular
37%36%
26% 253 M Ruim
14% 20% 17% m Péssimo
7% 5% 8% 8%
.. 0% 2% 0% 1% 1% Sem resposta
AreaCentral AreaIntermediria AreaPeriférica

Ciclistas que avaliaram o percurso que fazem em bicicleta como ‘6timo’ estavam praticamente em sua totalidade circulando pela regido central. As
avaliagdes positivas de ‘6timo’ e ‘bom’ fazem uma curva descendente conforme nos afastamos do centro, indo de 33% na area central para 22% na

intermediaria e 18% na periférica. As avaliacdes negativas de ‘ruim’ ou ‘péssimo’ fazem o caminho oposto, subindo de 23% na regido central para 33% na
intermediaria e 44% na periférica.




- Género - Distribuicio por avaliacio da seguranca do percurso

Otimo
Bom
42%

37% Regular

27% 243 26% Ruim

20%
- Péssimo
6% 6% 33
Feminino Masculino

Até por estarem concentradas na regido central, mulheres ciclistas tendem a ser menos neutras e a avaliar o percurso que fazem em bicicleta mais
positivamente do que os homens. O trajeto pode ser considerado como ‘6timo’ ou ‘bom’ para 33% delas, contra 23% deles, enquanto é considerado ‘ruim’
ou ‘péssimo’ para 30% delas contra 35% deles.

. Com que frequéncia vocé pedala na rua? - Distribuigdo por
Avaliagdo da seguranca do percurso (risco de conflito com outros veiculos)

Otimo
24% % 4B% Bom
38% 40%
29% Regular
28%

27% 23% 26% 25% - 26% Ruim

16% 18% 15 .
) 8% 8% 7% 7 Pessimo

- 3% 3% 6% g 3%
Nunca Raramente Asvezes Quase sempre Sempre

Ciclistas que usam a rua com mais frequéncia tendem a ser mais neutros com relacdo a avaliacdo sobre a possibilidade de conflitos com outros veiculos:
ha uma alta porcentagem dos que avaliam a seguranca como ‘regular’, no patamar acima dos 40%, para quem afirma usar a rua ‘as vezes’, ‘quase sempre’
ou ‘sempre’.

Avaliagcdes positivas, de pessoas que consideram a segurangca como ‘boa’ ou ‘6tima’, estdo mais concentradas principalmente em ciclistas que dizem
pedalar na rua ‘nunca’ (38%) ou ‘raramente’ (35%) - para quem usa a rua ‘as vezes’, ‘quase sempre’ ou ‘sempre’, o patamar de avaliagdes positivas €
abaixo de 26%.
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Qualidade das vias
(pisos, rampas, buracos, limpeza)

Com relagdo a qualidade das vias, existe uma divisdo equilibrada entre
ciclistas. Neutros, que avaliam as vias como regular somam 36%, os que
as avaliam negativamente como ‘ruim’ ou ‘péssimo’ somam 37% e os que
as consideram positivamente com ‘6timas’ ou ‘boas’ somam 33%.

. Como voceé avalia a qualidade das vias?

Como vocé avalia a qualidade das vias?

642
= Regular 457 447
= Ruim
= Bom
m Péssimo 207
= Otimo
Sem resposta
07
Semresposta  Péssimo Ruim Regular Bom
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Area da cidade - Distribui¢3o por avaliagio da qualidade das vias

Otimo
Bom
Regular
36% 36% 35% Rui
m Ruim
26% 0% 26% 30%
20% 19% ™ Péssimo
14% 14%
o 7% Sem resposta
0% 2% 1% 1% 1%
AreaCentral AreaIntermediaria AreaPeriférica

As avaliagdes negativas de ‘ruim’ ou ‘péssimo’ concentram-se na area periférica, enquanto as positivas de ‘6timo’ ou ‘bom’ sdo maiores nas regides central
e periférica.

Género - Distribuicio por avaliagdo da qualidade das vias

Otimo

Bom

35% 35% Regular
26% i

25% 21% 25% m Ruim

11% 11% B Péssimo
1% 2%
Feminino Masculino

Quando o recorte é género, praticamente n&o ha diferencas na forma como ciclistas mulheres e homens avaliam a qualidade das vias.
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Praticidade dos trajetos
(existéncia de trajetos diretos, praticos e

com fluidez)

Com relacéo a praticidade dos trajetos feitos em bicicleta, também ha um
certo equilibrio entre ciclistas que sdo neutros e a avaliam como regular
(31%), entre os que a avaliam positivamente com ‘6timo’ ou ‘bom’ (37%) e
negativamente com ‘ruim’ ou ‘péssimo’ (31%).

. Como vocé avalia a praticidade dos trajetos? . Como vocé avalia a praticidade dos trajetos?
562 563
- Bom 414
= Regular
= Ruim
w Péssimo
= Otimo 184 110
Sem resposta
11
Semresposta  Péssimo Ruim Regular Bom Otimo
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Area da cidade - Distribuig3o por avaliagio da praticidade dos

trajetos
Otimo
Bom
42% Regular
33% 33%
% 30% i
15% Péssimo
12% 10% o
4% 0% 2% 1% 2% 1% Sem resposta
AreaCentral Arealntermediaria AreaPeriférica

No quesito praticidade dos trajetos, o recorte por area demonstra que as avaliagdes positivas concentram-se na regido central, que apresenta 57% de classificagcoes
‘6timo’ ou ‘bom’ - um valor expressivamente menor nas regides intermediaria (31%) e periférica (26%). Ciclistas da area central tendem inclusive a ser menos neutros do
que os das outras areas, um ganho que é capitalizado pelas avaliagdes positivas. Com relagéo as areas intermediaria e periférica, ndo ha grandes diferengas entre elas.

Género - Distribuigdo por avaliagdo da praticidade dos trajetos

Otimo
Bom
305 Regular

285 30% 32% Ruim
24% .
17% Pessimo

11% 5% 53 8% Sem resposta

0% 1%

Feminino Masculino
No recorte de género, vemos que as mulheres, até por estarem concentradas na regido central, tendem a classificar a praticidade dos trajetos mais positivamente como

‘6timo’ ou ‘bom’ do que os homens: 50% contra 35%. Elas também sdo menos neutras nesta avaliagéo (28% contra 32%), um ganho capitalizado pelas avaliac6es
positivas.
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Recomendagcdo do percurso a idoso
ou crianga

A pesquisa perguntou aos ciclistas se recomendariam o seu principal
percurso para que uma crianga ou um idoso o percorresse pedalando. A
questdo tem como objetivo mensurar a percepgao de segurancga geral dos
entrevistados, uma vez que a presenca de criancas e idosos pedalando
em uma via é considerada em varias outras cidades do mundo como um
indicador marcante de seguranca do local.

A grande maioria (67%) respondeu que nédo faria essa indicagcéo, contra
32% que fariam.

Vocé recomendaria este caminho parauma
crianga ou um idoso pedalar?

» Ndo
= Sim

» Sem resposta
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Vocé recomendaria este caminho parauma
crianga ou um idoso pedalar?

1.216

573

15

Semresposta Sim Ndo

Area da cidade - Distribui¢3o por Vocé recomendaria
este caminho para uma crian¢a ou um idoso pedalar?

AreaPeriférica 24%
Arealntermediaria 41%
AreaCentral 31%

B N3o »Sim mSemresposta

1%



. Género - Distribuigdo por Vocé recomendaria este
caminho para uma crianga ouum idoso pedalar?

Feminino 34% 1%

mN3o mSim mSem resposta

Com relagéo ao recorte por area, as zonas intermediaria (41%) e central (31%) s&o as que mais concentram indicagdes para idosos e criangas, contra 24% da periférica.
Quando o recorte € por género, ndo ha grandes diferencas entre ciclistas mulheres e homens.

. Faixa Etaria - Distribuicdo pela pergunta: 'Vocé recomendaria
este caminho para uma crianga ou um idoso pedalar?’

65 anos ou mais 45% 0%
De55a 64 anos 48% 2%
De 45a 54 anos 30% 1%
De 35a 44 anos 29% 0%
De 25a 34anos 0% 1%
Del5a 24 anos 39% 0%
14 anos ou menos 40% 0%

B N30 »Sim mSem resposta
Desconsideradas as faixas de idade de ‘14 anos ou menos’ € ‘65 anos ou mais’, cuja amostragem é muito pequena, vemos que muitos idosos responderam que ndo

indicariam o trajeto para outros idosos ou criangas em bicicleta. Ainda assim, pessoas entre ‘55 a 64 anos’ sdo as que mais tendem a indicar o percurso que fazem (48%),
um patamar consideravelmente mais alto do que a segunda colocada, a faixa entre ‘15 e 24 anos’ (39%).
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Sugestdes de melhorias

As pessoas entrevistadas foram estimuladas a indicar até trés coisas que mudariam nas condi¢cdes do seu percurso, a fim de tornar melhor a sua viagem
de bicicleta. Embora houvesse categorias pré-definidas na planilha dos pesquisadores, estes ndo as liam para os entrevistados. As respostas registradas,
portanto, sdo espontaneas. Sugestdes que ndo se enquadravam nas categorias pré-definidas foram anotadas e agrupadas por similaridade em outro

grafico.

A maior parte das sugestoes de melhoria esteve focada em implantacéo de vias exclusivas para ciclistas (24 %), com melhorias na educag¢ao dos motoristas

(14%) e na qualidade do pavimento (12%) aparecendo de forma expressiva. Sé estes trés itens correspondem, somados, a 50% do total de respostas.

Demandas por sinalizagédo (para motoristas e ciclistas), seguranca publica, fiscalizagdo e iluminagcdo também aparecem com algum destaque, registrando
entre 5% e 7% das respostas cada uma. As sugestdes mostram que os ciclistas ainda clamam pela expansao da malha cicloviaria na cidade. No entanto,
as mudancas demandadas vao além da implantacéo da infraestrutura.

. O que vocé acha que poderia melhorar? (mengoes espontianeas)

0957 %
29

4%
5%
5%
6%
7%

24%

14%

12%

Implantagdo de vias exclusivas para ciclistas
Educacdo dos motoristas

Qualidade do pavimento

Sinalizacdo para motoristas
Sinalizacdo para ciclistas

Seguranca publica

Fiscalizacdo de infracdes de motoristas
lluminagdo

Rotas mais diretas

IMelhorias nos cruzamentos
Interligacéo com transporte plblico
Educacdio dos ciclistas

Fiscalizagdo de infracdes de ciclistas
Outros
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. O que vocé acha que poderia melhorar? (mengoes espontineas)

Implantacdo de vias exclusivas para ciclistas
Educacdo dos motoristas

Qualidade do pavimento

Sinalizacdo para motoristas

Sinalizagc#o para ciclistas

Seguranca publica

Fiscalizacdo de infracdes de motoristas
lluminagéo

Rotas mais diretas

Melhorias nos cruzamentos
Interligacdo com transporte publico
Educacdo dos ciclistas

Fiscalizacdo de infracdes de ciclistas

Outros

] 913

] 535

| 461
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1 265
1 as
— LTV
v
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T 149
1109
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Categoria ‘Outros’

- 0 quevocéachaque poderia melhorar - Agrupamento da categoria 'Outros’

Interligacdoentre as ciclovias 1 61

Pedestres - Restrigdo de acessoa ciclovia 1 42

Locais de estacionamento | bicicletarios, paraciclos) T 71
Educacdono transito em geral {inclui pedestres) [T 14
Qualidade e manutengdo das ciclovias /1 11
Ciclovias nas pontes /1 11
Maior segregacio e protecdo das cicloviass [T o
Melhor planejamentodas ciclovias [T/ 8
Sinalizacdoparapedestres 1 8
Mais segurangano transito [T g
Limpeza das ciclovias /3 7
Acessibilidade as ciclovias (rampas, guias rebaixadas) T 7
Sistema de compartilhamentode bicicletas [T 6
Interrupcdes no trajeto da ciclovia _:I 5
Poda de arvores e arborizacde [T 5
Menos transito, menos carros T3 5
Melhorias nas calcadas [ 3
Menos poluicdo [ 3
Reducdo de velocidades para veiculos motorizados _:| 3
sugestBes de melhorias nas ciclovias (ndo categorizado) T 16
Qutros (ndo categorizade) T2 17

Entre as sugestdes mencionadas que ndo estavam previstas pelo questionario, ‘ ‘ Surpreendentemente, houve casos de pessoas que responderam
destacam-se as demandas por interligagéo entre ciclovias e de melhor relacdo que nada poderia melhorar. Algumas também resistiram em sugerir a
com os pedestres. Essa ultima mencéo, em especial, sugere a percepgao de que implantagéo de ciclovias, pois, no seu entendimento, ndo é possivel
a convivéncia entre os modos ativos de transporte ainda pode melhorar na cidade. fazer isso nos seus bairros (principalmente os mais periféricos).”
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impressdoes do campo

Quem esteve na linha de frente da pesquisa sentiu que os ciclistas tinham
muito a dizer. Se no comego das abordagens havia uma certa resisténcia
em parar alguns minutos para responder um questionario, aumentava o
engajamento dos entrevistados conforme percebiam que alguém queria
conhecer suas opinides sobre o uso da bicicleta na cidade de Sao Paulo.

“Ouvi muitos desabafos”

Alexandre Gregdrio

“Fui abordado por uns 3 ou 4
ciclistas querendo responder”

Alex Abrahdao

Aimpressaocompartilhada pelamaioriados pesquisadoreséqueademanda
mais urgente é a ampliacao da infraestrutura cicloviaria, principalmente em
bairros que ainda nao receberam ciclovias. Ja os ciclistas que pedalam
em areas com infraestrutura clamam pela manutencao das ciclovias e o
avanco de outras corregcdes, como acalmamento do trafego e sinalizagao.
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“Senti que, em geral as pessoas estdo
sedentas por infraestrutura e seguranca
vidria. Também ouvi muitos relatos de
assaltos e brigas com motoristas”

Alex Abrahéao

“Na Guarapiranga a maioria dos
ciclistas ‘experientes’ pedalava pela
faixa de énibus e ignorava a existéncia
da ciclovia. 'Ndo adianta s pintar uma
faixa no chdo’ eles diziam”

Bruno Noronha

Achegadadascicloviastambémtrazimpactosaolhosvistos. Principalmente
na area central, os pesquisadores encontraram ciclistas “recentes”, que
estdo experimentando uma nova maneira de se locomover na cidade.

“Entrevistel muita gente nova que comec¢ou
a pedalar faz pouco tempo, influenciados
pelas ciclovias. E mesmo pessoas em
lugares sem infraestrutura diziam se
sentir mais seguras nas ciclovias.”

Marina Barrio



Os pesquisadores que trabalharam na periferia sentiram a auséncia de
mulheres. Alguns passaram periodos inteiros sem ver nenhuma mulher

passando de bicicleta.

A dificuldade de convivéncia com pedestres também foi um assunto
recorrente. Por um lado, a falta de infraestrutura leva ao compartilhamento
forcado das ciclovias em alguns pontos. Por outro lado, nos lugares onde
as ciclovias e ciclofaixas ja chegaram, falta informagéo e educagéo para a
convivéncia.

“"Na avenida Marechal Tito, quando eu
perguntava onde costumava pedalar mais,
todos justificavam que pedalavam na
calcada porque era mais seguro”

Wesley Alves

“"Muitos relataram encontrar pedestres que
ndo estdo acostumados a olhar para os dois
lados para cruzar uma ciclovia bidirecional
em via de mdo unica. E as vezes até havia
sinalizacdo para pedestre.”

Marina Barrio

“A sensacdo que eu tive é que estd todo mundo mal
preparado. Tem tanto ciclista que ndo para, fura
semdforo de pedestre, quanto motorista e pedestre
que fica bravo em ter que compartilhar o espaco.
Parece que ninguém se entendeu ainda.”

Juliana Pinheiro
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Todos os pesquisadores relataram encontrar perfis variados de ciclistas,
de todas as faixas de renda e tipo de ocupacdo. De artista a pizzaiolo, de
professor a metalurgico

“"No Jardim Helena encontrei muitas
mdes levando as criancas na escola.
Também falei com pessoas que sdo donas
do proprio negdécio e usam a bicicleta
para trabalhar. Até um empresdrio que
ia de bike pro préprio mercado.”

Wesley Alves

“Posso dizer que metade dos ciclistas
que entrevistei comecou a pedalar ha
pouco tempo influenciado pelas ciclovias,
enquanto a outra metade ndo tem muita
grana e por 1isso pedala faz tempo.”

Juliana Pinheiro

Por fim, muitos depoimentos dos ciclistas deram a impresséo de que falta
conhecimento dos seus proprios direitos e de como a convivéncia com os
veiculos maiores pode melhorar.

“"Algumas pessoas falavam que nao
queriam que nada melhorasse, porque
gostavam muito de pedalar e que nada
faria com que elas pedalassem mais.
Era como se a bicicleta fosse uma
extensdo do corpo.”

Stella Rosati



“Entrevistel pessoas que pedalam ha
muito tempo em locais sem ciclovia que,
mesmo reclamando muito do desrespeito
de condutores de veiculos motorizados,
discordam veementemente de medidas como
a reducdo de velocidade e a implantacdo
de ciclovias nos seus proprios bairros.
Alguns pareciam influenciados pelo fato
de terem carro. Mesmo ndo usando seus
veiculos, ndo concordam com medidas que
‘atrapalham o trdnsito’.”

Ana Carolina Nunes







congideracoes

O uso da bicicleta como meio de transporte esta passando por
muitas transformacgdes na cidade. O alto niumero de novos usuarios
de bicicleta, especialmente na regido mais central da cidade, é uma
das faces dessa moeda. A outra face € a manutencgao da cultura e uso
da bicicleta na sua dimenséao soécio-histérica, como um instrumento
de inclusao pelo direito a cidade e a mobilidade, especialmente das
pessoas com renda mais baixa.

Além disso, condutores de veiculos motorizados e pessoas que
andam a pé na cidade estdo aprendendo a lidar com os ciclistas no
compartilhamento das vias.

Todas essas transformagdes ndo podem prescindir de mudancas
estruturais nas politicas de mobilidade da cidade. As avaliagbdes dos
usuarios de bicicletas comprovam que ainda ha muita demanda por
mais estruturas segregadas, agcdes de humanizacao do transito, como
mais fiscalizacdo de motoristas imprudentes e redugcao dos limites
de velocidade, e o aprimoramento da infraestrutura exclusiva basica
- seja na qualidade do pavimento, na manutencao e interligacao
entre ciclovias e na implantacao de novas estruturas.
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O que se vé é que a bicicleta é parte do cotidiano de um publico mais
diverso do que se imaginava. Por um lado, isso significa que ela €
uma solucado adequada a varios tipos de demandas de mobilidade:
viagem diaria para o trabalho, equipamento de trabalho, viagens
interbairros e como integracdo com o transporte publico coletivo. Por
outro, € um sinal de que o poder publico deve atentar as demandas
dos ciclistas com um olhar cada vez mais local e especializado.
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