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Objetivos da pesquisa CIDADE
Principal:

Identificar o potencial de adocao da bicicleta como meio de transporte para acesso a 4
estacdes da CPTM: José Bonifacio, Guaianases, Jardim Romano e Itaim Paulista.

Especificos:

e Disposicao dos entrevistados em adotar a bicicleta como modo de transporte de
acesso a estacao

e Perfil dos passageiros com potencial de troca de modo para bicicleta;

e I|dentificar elementos que fortalecem ou enfraguecem o potencial da troca;

e (Quais politicas ou acdes na percepcao dos passageiros sao necessarias para troca.



Nerletraritrliemrid wnn CEBRAP

Metodologia

Selecao das estagoes:

® Discussdes com a CPTM

® Discussoes internas Ciclocidade & Cebrap

® Analise de dados Pesquisa AD 2017 CPTM

® Analise de dados Pesquisa OD 2017 Metr6

Amostra:
® 462 casos
e Intervalo de confianca: 95%
e Margem de erro: 4,6%




Metodologia G0
st st e wme CEBRAP
Amostragem
e Desproporcional
e Cotas por estacdo e horario de embarque Incidéncia da pesquisa
e Coleta: pontos de acesso a plataforma recrutando baseada na AD 2017
entrevistados a cada 2 passageiros
e Coleta: dias Uteis entre 21/ago a 04/set Guaianases 5%
Jd. Romano 64%
Filtros
e Modo de acesso: Itaim Paulista 81%
o Onibus até 35 minutos
o A pé por mais de 10 minutos José Bonifacio 56%

o  Por automodvel ou moto até 15 minutos
e Nado ter problemas para realizar exercicios fisicos

e Saber andar de bicicleta



Caracteristicas da amostra
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Perfil da amostra

Maior incidéncia de homens, de
até 44 anos, pardos,
trabalhadores formais, com
ensino médio completo e renda
domiciliar per capita média de
RS 1.274

s o st b st CEBRAP

B Feminino [ Masculino

Sexo

0% 25% 50% 75% 100%

B de16a24 [ de25a34 M de35a44 [ de45a59 [ 60 anos ou mais

0% 25% 50% 75%

B Amarelo [ Branco [ Pardo [l Preto




Perfil da amostra

s o st b st CEBRAP

Maior incidéncia de homens, de até 44 anos, trabalhadores formais, pardos, com

ensino médio completo e renda domiciliar per capita média de RS 1.274

B Fundamental incompleto [ Fundamental completo B Médio completo [ Superior completo

0% 25% 50% 75% 100%

B Trabalha com carteira [l Desempregado [ Aposentado(a) /seguro [l Estudante que n&o trabalha

2% 1%

RS 1.500 RS 1.391

R$ 1314
RS 1.229 RS 1.234 R$ 1.274

RS 1.000

RS 500

RS0

Guaianases Itaim Jardim José Total
Paulista Romano Bonifécio




Motivos de acesso a estacdo CICADE

Pessoas acessam as estacoes principalmente para irem ao trabalho

B Guaianases [ ltaim Paulista [ Jardim Romano [ José Bonifacio

Trabalho (industria, comércio ou servigos) 80%

Casa/ sua residéncia
Realizar compras 60%

Residéncia de conhecidos (amigos,

Cuidar da saude, ir ao médico, dentista, 40%

Procurar emprego /resolver servigos do

Outros 20%

Escola, universidade, cursos

Lazer (cinema, restaurante, pragas, bares,

0%
Trabalho (industria, Casa/ sua Realizar compras Residéncia de
0% 20% 40% 60% 80% comércio ou residéncia conhecidos
servigos) (amigos, familiares,
etc.)

Proporc¢ao de retorno para casa em Guaianases de quase 20% indica




Motivos secunddrios de acesso a estagdo 7:2-

ooosi o s o o s - CEBRAP

Pessoas também acessam as estacoes para atividades de lazer

Lazer (cinema, restaurante, pragas, bares,
etc)

Realizar compras

Faixa de uso da estacido Renda pessoal

Cuidar da saude, ir ao médico, dentista,

hospital |Até 2 vezes por semana R$ 1.785

Residéncia de conhecidos (amigos, |De 3 a 4 vezes por semana R$ 2.092
familiares, etc.

) |5 vezes por semana R$ 2.211

Trabalho (industria, comércio ou servigos) |M < de 5 RS 2.071
als de o vezes por semana .

R$ 2.063

Procurar emprego /resolver servigos do
governo

Escola, universidade, cursos

Casa/ sua residéncia

0% 20% 40% 60% 80%

Intensidade de uso das estagoes tende a aumentar com a renda pessoal



Modo de acesso por estacio CICADE

terminais no entorno da estacao

B Onibus até 35 minutos M A pé mais de 10 minutos M Automovel até 15 minutos

GUA - Guaianases

ITI - Itaim Paulista

JRO - Jardim
Romano

JBO - José Bonifacio

Total

0% 25% 50% 75%

Alta proporc¢ao de acesso a pé em José Bonifacio parece corresponder a um
entorno formado por diversos conjuntos habitacionais nas proximidades



Modo alternativo de acesso por estacio  &/¢9.

st ot s we CEBRAP
Caminhar é modo de transporte alternativo mais frequente quando o modo de
transporte habitual nao esta disponivel (fortes chuvas, greve de 6nibus, carro
quebrado, etc.)

50% 46%

. 40%

ﬂ h

20%

a -

0%

Apé Taxi/Uber Onibus Automovel N3&o iria Bicicleta



Distancia média percorrida até a estagdo  &5:5-

s o st b st CEBRAP

Distancia média por estagdo Distancia média por modo
3.858 .
4.000
2,2 km
2.899
3.000
2.108
o 3,7 km
1.000
3,3 km
0

Guaianases Itaim Paulista Jardim Romano José Bonifacio

* Foi utilizado o método de Amplitude Interquartil (IQR) para a definicao e posterior exclusao dos outliers da analise.

* A distancia refere-se a distancia mais provavel caso aquele deslocamento tivesse ocorrido por bicicleta.
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Ja foi pedalando até a estacao?

Guaianases

Itaim Paulista

Jardim Romano

José Bonifacio

Total

0%

25%

B Nio B Sim

50%

75%

94% 6%

100%

Em Jardim Romano, mais
de um quinto dos
entrevistados ja pedalaram
até a estacao

Mesmo com alto volume
de acesso por Onibus,
quase 20% ja foi pedalando
até a estacao Guaianases




Por que nunca veio pedalando ateé a .
e Sta (}5 O ? (e S p O I1 ta n e a ) ssssss sosnssasssummsnsonss CEBRAP

B Guaianases [ Itaim Paulista [ Jardim Romano [ José Bonifacio

Indisponibilidade de bicicleta (ndo
tem, esta quebrada, esta em outro
lugar, questdes financeiras)

Nao ter uma bicicleta
disponivel é o principal

Medo (seguranga publica, viaria)

Trajets {oultonger g motivo alegado para
Nao tem onde deixar a bicicleta faunca t,.,er pedalado ate
na estacéo a estacao em todas elas

Falta de praticidade (nédo é
viavel/ndo compensa/nao vé
vantagem, s6 usa pra lazer)

Acredita ndo ter preparo fisico ou
idade para pedalar

0% 20% 40% 60% 80%



Utilizaria a bicicleta como meio de CICLO

- ~ @HDADE CEBRAP
transporte para se chegar a estacao?
B Niao B Sim
Guaianases 34% 66%
DiSpOnibiIidade de Itaim Paulista 32% 68%

adocao é de pelo menos
60% em todas as Jardim Romano
estacoes

José Bonifacio

Total

0% 25% 50% 75% 100%



Utilizaria a bicicleta como meio de CICLO
transporte para se chegar a estacao?

B Sim [ Nao
100%

Entrevistados com até
45 anos tem quase 2
vezes mais chances* de
se declararem dispostos
a adotar a bicicleta
como modo de
transporte para acesso a
estacao

75%

50%

25%

0%

16a24 25a34 35a44 45a 59 60 ou +

* Analise de risco.



Utilizaria a bicicleta como meio de CICLO
transporte para se chegar a estacao?

B Sim [ Néo
100%

Entrevistados que

trabalham 2 vezes mais 75%
chances* de se

declararem dispostos a 50%
adotar a bicicleta como

modo de transporte 25%

para acesso a estacao

0%

Aposentado, Trabalha fora
estudante,
desempregado ou
dona de casa

* Analise de risco.



. e ~ CICLO
Por que iria pedalando para a estac¢ao? CIDADE

cosmman, CEBRAP

Dispostos a adotar a bicicleta Nao dispostos a adotar a bicicleta

Saude (faz bem pra salde,
exercicio fisico, faz bem)
Medo (seguranga publica, vidria)

N&o gosta de pedalar (ndo
gostou da experiéncia, prefere a
pé, ndo gosta)

Chega mais rapido (6nibus
demora, rapidez da bicicleta)

Trajeto (muito longe/muito
perto/relevo)

Falta de praticidade (ndo é
vidvel/ndo compensa/muito
burocrético)

Economia (ndo tinha dinheiro)

Acredita n&o ter preparo fisico
Praticidade (é pratico, ou idade para pedalar

comedldnde; pasaitar onlbus) N&o tem onde deixar a bicicleta
na estagé@o

Lazer (pra passear, era dia de
folga, foi com amiga, é legal, é
ao ar livre)

Indisponibilidade de bicicleta
(ndo tem, esta quebrada, esté
em outro)

0% 10% 20% 30%
0% 10% 20% 30% 40%

Bicicleta é positivamente associada a sauide e economia de tempo entre dispostos e
negativamente ao medo entre os nao dispostos




O que faria utilizar a bicicleta como CICLO
modo de acesso a estacio? (espontinea) =~ =

Ter infraestrutura (ciclovia, ciclofaixa)

Ter onde deixar a bicicleta na estagao
(bicicletarios, bicicletarios mais proximos,
mais vagas no bicicletdrio, mais seg

Seguranca na circulacao,
certeza de local para
estacionar e beneficios a
saude sao os principais
motivadores para se
utilizar a bicicleta

Salde e Fazer exercicio (satude e bem
estar, qualidade de vida, praticar esporte)

Disponibilidade de bicicleta (comprar uma
bicicleta, ter uma bicicleta)

outros

Possibilidade ou necessidade de
economizar dinheiro

0% 5% 10% 15% 20% 25%




O que faria utilizar a bicicleta como CICLO
modo de acesso a estacio? (espontinea) =~ =

B Guaianases [ Iltaim Paulista [ Jardim Romano [ José Bonifacio

30%

Infraestrutura para
circulagao sao motivadores
frequentes em Guaianases
e Itaim Paulista

20%

10%

Entrevistados de José
Bonifacio chamam atencao

0%

Ter Saulde / Fazer  Ter onde deixar Disponibilidade Possibilidade ou Nada
infraestrutura exercicio a bicicleta na dz bicicleta necessidade de pa ra a fa Ita de
(ci‘c!fovia,) estagdo / mais (%ompl)rar uma ecc?ngmizar
ciclofaixa vagas no icicleta, ter inheiro 2
bicicletario, mais uma bicicleta) EStaCIonamentO
seg



O que faria utilizar a bicicleta como CICLO
modo de acesso a estacao? (estimulada)

B primeiro @ segundo

30%

Existéncia de infraestrutura
para circulacao sao agoes
mais apontadas em primeiro
e segundo lugar como mais
importantes para a ado¢ao 10%
da bicicleta

20%

0%

D - Ter mais A - Mais B - N&o ter C-Terruas E - Mais F-Ter
cicloviase bicicletarios e tanto transito/ mais respeito dos banheiro /
ciclofaixasno  paraciclos transito conservadas  motoristas vestiario no
meu trajeto menos destino final

violento



O que faria utilizar a bicicleta como

CICLO
GIDADE

modo de acesso a estagﬁo? (estimu|ada) rnmsammau CEBRAP

100%

M F - Ter banheiro /

75% vestiario no destino
final

B E - Mais respeito dos
motoristas

B D - Ter mais ciclovias
e ciclofaixas no meu
trajeto

50%

I C-Terruas mais
conservadas

B B-N3o ter tanto
transito/ transito
menos violento

B A - Mais bicicletarios
e paraciclos

25%

0%

Guaianases [taim Jardim José

Paulista Romano Bonifacio

Em estagcoes sem bicicletario,
aparece demanda por
estacionamento

Questoes relativas ao trajeto
como infraestrutura para
circulacao ou ter um transito
menos violento é presente
com frequéncia em todas as
estacoes



O que faria utilizar a bicicleta como CICLO
modo de acesso a estagﬁo? (estimulada) ““““““

Estaria disposto a adotar a bicicleta?

100%

W [ Terbarbelio Dispostos em adotar a

vestiario no destino

75% fire bicicleta: mais bicicletarios e
B otoisms % "paraciclos

B D - Ter mais ciclovias
e ciclofaixas no meu
trajeto

50%

B C-Terruas mais
conservadas

Nao dispostos a adotar a
B b -Neo or a0 bicicleta: mais ciclovias e
menos violento. ciclofaixas no trajeto

B A - Mais bicicletarios
e paraciclos

25%

0%
sim nao
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Consideracoes finais CIDADE

® A maioria dos entrevistados se mostrou disposta a usar a bicicleta para chegar até a estagao (65%);
® Pessoas de até 45 anos tém 1,8 vezes mais chances de se declararem dispostas a usar a bicicleta;
® Pessoas que trabalham tém 1,9 vezes mais chances de se declararem dispostas a usar a bicicleta;

e Adisposicao de pedalar até a estacao nao apresentou correlacdo com género, distancia do trajeto, renda
ou grau de instrucao dos entrevistados;

® Apenas 16% dos entrevistados ja fizeram o trajeto até a estacdo pedalando;

e Aindisponibilidade de bicicleta é a razao mais mencionada (52%) por aqueles que nunca pedalaram até a
estacao;

e Adistancia entre a origem da viagem e a estacdo, estimada para o caso de o percurso ser feito de
bicicleta, mostrou-se relativamente baixa. A média foi de 3,7 km para os passageiros que chegaram de
Onibus a estacao; 3,3 km no caso daqueles que chegaram por algum modo motorizado individual; e 2,2
km para os que vieram até a estacao caminhando;



Consideracoes finais CIDADE

e O destino mais frequente entre os usuarios entrevistados era o local de trabalho (65%). Mesmo sendo
estacdes em regides periféricas, 14% dos entrevistados estavam embarcando rumo as suas residéncias, o
que sugere que as estacdes pesquisadas tém alguma caracteristica de centralidade, como oferta de
empregos ou Servigos;

e Mais de dois tercos (68%) dos entrevistados usam o trem cinco ou mais dias por semana. As estacoes
estudadas parecem ser centrais na vida das pessoas que as utilizam;

® O uso das estagdes aos finais de semana é maior entre os homens: 47% deles usam a estagao mais de 5
vezes por semana, enquanto apenas 39% das mulheres embarcam com essa frequéncia;

e Entre aqueles que chegaram de Onibus na estacao, 43% iriam a pé caso o 6nibus nao estivesse disponivel,
0 que parece indicar uma disposicao para adotar modos ativos de transporte.
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